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LEGGI E DECRETI 


DECRETO MINISTERIALE 27 agosto 
Approvazione delle norme tecniche di sicurezza per 
l'impianto e l'esercizio delle sciovie in servizio ‘pubblico. 


1969. 


7 


IL MINISTRO 
PER I TRASPORTI E L'AVIAZIONE CIVILE 


Visto il regio decreto-legge 7 settembre 1938, n. 1696, 
convertito nella legge 5 gennaio 1939, n. 8, che disciplina 
l'impianto e l’esercizio delle slittovie, sciovie ed altri 
mezzi. di trasporto a fune senza rota 
all'art. 3, l'emanazione, con decreto ministeriale, delle 
norme da osservarsi per l'impianto e l'esercizio dei 
suindicati mezzi di trasporto; 7 

Visto 1l decreto ministeriale 10 settembre 1946, 
n. 1184, che ha approvato le norme tecniche per l’im- 
pianto e l'esercizio delle slittovie, scievie ed aliri mozzi 
di trasporto a fune senza rotaie; 

Visto il decreto dei Presidente delia Repubblica 
28 siugno 1955. n. 771, che fissa le norme per il decen- 
tramento dei scrvizi del Ministero dei trasporti - Ispet- 
torato generale della motorizzazione civile e dei traspor- 
ti in concessione; 

Visto il decreto ministeriale 5 novembre 1964, n. 2767, 
che ha approvato le norme per l'impianto e l'esercizio 
dlelle sciovie in servizio pubblico; 

Visto il decreto ministeriale 20 settembre 1966, n. 2264, 
ci aggiornamento di alcune norme del suddetto decreto 
ministeriale 2767/1964; 

Ritenuta la necessità di aggiornare le norme 
per quanto concerne le sciovie, im consid 
notevole sviluppo di tali impianti c ; della evoluzione E 
nica costruttiva nel settore; 

Sentita la commissione per le funicolari aeree c ter- 
restri; 


00 


Decreta: 


Sono approvate le annesse norme tecniche di sicurezza 
per l'impianto e l’esercizio delle sciovie in servizio pub- 
blico. 

Le disposizioni di cui al decreto ministeriale 5 novem- 
bre 1964, n. 2767, e successive modifiche, sono abrogate. 


Roma, addì 27 agosto 1969 


Il Ministro: GASPARI 


‘ Norme tecniche di sicurezza per l'impianto e l'esercizio * 
delle sciovie in servizio pubblico 


OGGETTO E SCOPO DELLE NORME 


Art. 1 


1.1. — Agli cffetti delle presenti norme Je sciovie si dividono 
in due categorie, la prima comprendente gli impianti a fune 
gita e la seconda quelli a fune bassa. 


1.2. — Negli impianti a fune alta la distanza minima della 
fune dei due rami deve essere tale: che la parte inferiore dei 
cispositivi di traino si mantenga lungo Ja linca superiore a 
250 m, misurata in verticale e riferita al piano della pista di 
Salita. 


1:3. — Negli impianti a fune bassa la quota della fune del 
ramo di salita, misurata rispetto alla pista, deve rimanere, 
anche in assenza di sciatori, compresa tra 1,20 e 0,20 m. Per 
detti impianti non sono ammessi sostegni, sul .ramo in, salita 
rell’intero tratto utilizzato dagli sciatori. 


ie e che dispone,. 
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14. — Le presenti norme non considerano gli impianti sui 
ac e quelli aventi traini a più di due posti. 


— Tlinstallazione degli impianti deve cssero a carattere 
Piscrr per quelli a fune bassa è ammesso il tipo spo- 
i stabile. 
DOCUMENTAZIONE TECNICA 
Art. 2 


netti, LE i Li ii ur relitti i ili iure mariti 


2.1. — La documentazione tecnica da presentare a corredo 
della domanda di concessione per la costruzione e l'esercizio 
delle a deve comprendere: 

a) il progetto dell'impianto in quattro esemplari, costi 
tuito dai UR elaborati: 
1) descrizione delle caratteristiche gencrali dell'impianto 
con specifica delle eventuali parti tipizzate; per gli impianti di 
tipo spostabile tale caratteristica deve essere semplicemente 
dichiarata; 
2) la planimetria in scala non inferiore a 1:25.000, della 
zona interessata dall'impianto, con l'indicazione della posizione di 


questo in relazione alla ubicazione dei restanti impianti della 
zona; 

3) il profilo longitudinale della linea in scala conve- 
niente in relazione alla lunghezza dell'impianto, e, comunque, 


non inferiore a 1/500, sul quale devono essere rinortati Vanda- 
mento della pista e la configurazione della fune traente, sia 
nelle condizioni di carico della nelle 
condizioni di fune scarica assoggettata alla massima’ tensione 
prevista in progetto. Per gli impianti a fune bassa è sufli- 
ciente il profilo longitudinale del terreno con la indicazione 
delle duc stazioni. Per gli impianti di tipo spostabile dovranno 
anche essere indicati i limiti di impiego in funzione della lun- 
phezza, del dislivello, del numero dei traini; 

4) i calcoli di stabilità di tutte le parti interessanti di- 
rettamente la sicurezza dell'impianto accompagnati dall'elenco 
dei materiali da impie gare, con specificazione impegnativa delle 
loro caratteristiche; per i riduttori il calcolo di stabilità può 
essere sostituito dalla dichiarazione del costruttore del ridut- 
tore attestante che la struttura presenti un grado di sicurezza 
{non inferiore a 5 tenendo conto anche dell'eventuale tiro cser 
| citato dall'unello Liatlivo; 

5) i disegni di insicime dell'impianto; 

6)i disceni delle strutture murarie e metalliche sia delle 
stazioni che della linca, fondazioni comprese, dei dispositivi, di 


sfavorevoli, 


linea più 


sia 
Già 


traino e relitti situcchi, delle parti meccaniche ceil'inipianio 
interessanti direttamente la sicurezza; tali disegni devono es- 


sere quotati e recare tutti gli elementi necessari per esprimere 
il giudizio sulla stabilità e sulla sicurezza; 

7) lo schema funzionale dei circuiti di trazione, di co 
di sicurezza e telecomunicazione con relativa descri 
illustrativa, redatto in conformità delle norme CEI; 
8) l'indicazione della provenienza dei principali elementi 
meccanici ed elettrici delle carpenterie costituenti l'impianto 
con specifica delle ditte costruttrici e fornitrici; 

9) per le parli «tipizzate» si può prescindere dalla 
presentazione dei calcoli, semprechè il progettista dimostri che 
gli sforzi cui sono sottoposte le parti stesse siano contenuti 
entro i limiti previsti per il tipo approvato dell'amministrazione 
centrale ed in merito ai disegni di cui ai precedenti punti 5), 
6) e 7), questi vengono sostituiti dai corrispondenti prospetti 
di tipizzazione (figurini); 

10) eventuale piano particolareggiato di esecuzione del- 
l'opera, nel caso di applicazione dell'art. 2 del regio decreto 
legge 7 settembre 1938, n. 1696, convertito in legge 5 gennaio 
1939, n. 8; 

b) la dichiarazione rilasciata dal Corpo delle foreste o dal 
comune 0 da altra autorità competente (C.A.I., FENIT, F.IS.L 
eccetera) attestante che la zona interessata non è soggetta a 
valanghe, slavine e frane; 

c) le tariffe e i periodi previsti di esercizio. 


mando, 
zione 


22. — Tutti gli elaborati tecnici e la relazione devono es- 
sere sviluppati su carta consistente e, possibilmente, in strisce 
piegate a mantice aventi, dopo piegatura, le dimensioni uni- 
ficate A, = 210 x 297 mm; essi devono essere numerati, datati 
e firmati dal richiedente la concessione e dall'ingegnere proget- 
tista il quale deve risultare abilitato all'esercizio della pro 
fessione nella Repubblica. Il profilo deve essere munito delle 
relative quote riferite a livello sul mare e firmato dall'inge 
gnere o dal geometra che ne ha cffettuato il rilevamento e 
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che pertanto se ne assume la piena responsabilità, e deve 
essere controfirmato dall'ingegnere progettista che in base a 
tale profilo ha progettato l’impianto. 

Il piano particolareggiato dovrà contenere la descrizione 
degli immobili, di cui si ritenga necessaria l'espropriazione, 
con 1 dati risultanti dai certificati dei registri fondiari, la na- 
tura, la quantità e il nome dei proprietari; senza tener conto 
di eventuali diritti di terzi. 


NORME DI PROGETTO DI COSTRUZIONE 


Art. 3. 
Tracciato e profilo della linea 


3.1. Il tracciato dell'impianto deve essere scelto in modo 
da non presentare pericolo per gli sciatori trasportati e deve 
essere convenientemente segnalato durante l’intero periodo di 
esercizio. Per gli impianti a fune bassa la segnalazione deve 
essere continua ed estesa all'intero periodo di innevamento. 


3.2. —- Nell'eventualità di tracciato non rettilineo dell’im- 
pianto e della fune, se la deviazione avviene su rulliera verticale 
l'angolo massimo per ciascun sostegno non può superare 30°. 
Se la deviazione avviene su pulegge, giacenti nel piano della 
deviazione stessa, queste devono avere diametro tale da 
soddisfare le-disposizioni di cui all'art. 12.1; se invece tale de- 
viazione avviene su rulliere giacenti nel predetto piano, queste 
devono essere bilanciate, l'angolo non deve superare i 4° 30” 
per rullo e il diametro dei rulli non deve essere inferiore «a 
15 volte il diametro della fune; in ogni caso la deviazione deve 
essere guidata nel piano verticale da rulli o rulliere di imbocco 
e di uscita; la pista deve presentare ampi raccordi che consen- 
tano la agevole iscrizione in curva dello sciatore e l'angolo 
complessivo per ogni gruppo di deviazione non deve essere 
superiore a 30° misurati sul piano orizzontale: valori maggiori 
vengono ammessi, fino ad un massimo di 45°, nei casi in cui 
il corretto accoppiamento tra morsetto e dispositivo di devia- 
zione non comporti la necessità di guide ed il traino si presenti 
di notevole lunghezza in posizione di lavoro e di lunghezza 
molto ridotta in posizione di riposo. Agli effetti dei franchi 
laterali e dei dispositivi di guida e di raccolta della fune si 
applicano le più restrittive tra le prescrizioni previste per la 
linea e per le stazioni. 


3.3. —- La pista (zona praticabile da sciatori in ogni even- 
tualità), la quale comprende la traccia battuta (che costituisce 
guida per lo sciatore), deve avere larghezza sufficiente in rela- 
zione al numero degli sciatori affiancati, alla velocità di marcia, 
alla asperità del terreno circostante, alla lunghezza ed al tipo 
dei dispositivi di traino. Tale larghezza lungo tuito il percorso 
non deve comunque essere inferiore a 2 od a 3 metri quando 
si impiegano dispositivi di traino rispettivamente monoposto 
o biposto e deve essere mantenuta per tutta la lunghezza del 
percorso ivi compresi 1 tratti in trincea, in rilevato e quelli 
in corrispondenza dei sostegni. L'asse della fune deve trovarsi 
sempre nel terzo medio della sagoma libera. In- corrispondenza 
dei sostegni, inoltre, i bordi della pista devono essere delimi- 
tati da un ciglio a scarpa. La pendenza trasversale della pista 
non deve superare il 10%. 


34.— Quando lungo il tracciato dell'impianto siano pre- 
visti ponti, le sponde devono avere un'altezza non inferiore di 
metri 1,4) riferita al piano non innevato del ponte stesso. L'in- 
nevamento deve peraltro essere mantenuto al di sotto di me- 
tri 0,40. Dette sponde dovranno poi essere realizzate in ma- 
mera da non presentare possibilità di impigliamento per 1 
traini e per gli sciatori e da non costituire pericolo in caso di 
caduta degli stessi. 


35. — Il profilo della pista deve essere poi il più possibile 
regolare, con livellette opportunamente raccordate allo scopo 
di evitare cuspidi e cunette eccessivamente accentuate; eventuali 
contropendenze devono essere di lunghezza limitatissima e di in- 
clinazione inferiore al 3%. Le contropendenze non sono comun- 
que ammesse negli impianti sui quali si impieghino dispositivi 
di traino del tipo a contrasto ed in quelli con traini biposto. 

3.6. — La pendenza longitudinale della pista di norma non 
può superare il 60 %; si possono ammettere tratti con pendenza 
maggiore, ma non superiore al 75%, alle condizioni che se- 
guono: 

1) il tratto a pendenza 
<20+ (75 — i) 5; 


1% > (60% abbia lunghezza I! 


2) il tratto a pendenza superiore al 60 % sia preceduto da 
un tratto di pendenza i% < 60% e lunghezza 4 tali da riportare 
la pendenza media complessiva dei due tratti a valori non su- 
perieri al 60%; detta condizione può essere convenzionalmente 
verificata dalla relazione 


bi + li 
L+1 


3) alla stazione a valle, in luogo bene visibile, venga espo- 
sto un cartello con l’avviso che la sciovia presenta una pista 
di salita difficoltosa, con l'indicazione del valore della pen- 
denza massima; 

4) durante l'esercizio vengano adottati tutti i provvedi. 
menti (rottura del ghiaccio, riporto di neve fresca, ecc.) atti 
ad evitare che il fondo della pista nel tratto in questione sia 
ghiacciato; ove detti provvedimenti risultassero insufficienti il 
servizio dovrà essere sospeso; 

5) la larghezza della pista sia tale che i suoi bordi distino 
dall'asse della fune almeno 2 m da un lato e 1 m dall'altro; 
ciascuno di detti valori deve essere aumentato di 0,5 m qualora 
si tratti di traini biposto. 


< 60; 


3.7. — Negli impianti con i morsetti dei traini a contra- 
sto, la pendenza massima della fune, sia per il ramo in sa- 
lita che per il ramo in discesa, deve essere limitata in maniera 
tale da non provocare lo scorrimento spontaneo dei traini vuoti. 


38. — Per gli impianti a fune bassa la pendenza massima 
della corda congiungente le stazioni non deve superare il 20%; 
la pendenza massima sia della pista che della fune, non deve 
superare il 35%. 


3.9. — Il profilo della pista e Ia configurazione della funa 
devono essere reciprocamente adattati mediante la opportuna 
distribuzione dei sostegni e la necessaria sistemazione del pro- 
filo del terreno, in modo che la pista e la fune mantengano 
andamento per quanto possibile simile nelle diverse condizioni 
di carico della linea. Saranno da evitare, nel ramo in salita, 
campate singole di lunghezza troppo elevata che, in relazione 
alle caratteristiche dell'impianto, possano dar luogo ad incon. 
venienti per formazione di oscillazioni eccessive in caso di 
sgancio in linea di sciatori ed elevate variazioni di freccia, 
Inoltre l'angolo che il dispositivo di traino può assumere ri- 
spetto alla verticale, nelle condizioni di carico della linea più 
sfavorevoli, non deve essere inferiore a 20° per i monoposto ed 
a 30° per i biposto; tale condizione deve essere verificata in 
sede di progetto. î 


3.10. — Quando i tratti di terreno adiacenti alla pista, data 
la pendenza, la natura e la vegetazione, costituiscano un pe 
ricolo per le sciatore caduto, dovranno essere rimossi gli even- 
tuali ostacoli esistenti in prossimità della pista, o quando ciò 
non sia possibile, detti ostacoli devono essere permanentemente 
protetti con opportuno materiale cedevole. 


Art. 4. 
Funi 


41. — Le funi traenti devono essere di acciaio, del tipo 
flessibile a trefoli; se destinate per impianti a fune bassa de- 
vono essere zincate. 


4.2. — Negli impianti a fune bassa è ammesso l’impiego di 
fune traenti composte di fibre tessili (vegetali e sintentiche) aventi 
adeguate caratteristiche e purchè di diametro non inferiore 
a l2mm. : 


43. — La tensione della fune traente deve essere determinata 
da un contrappeso. Si può derogare da questa disnosizione 
per gli impianti a fune bassa; in tali casi ‘è necessario sia 
in dotazione dell'impianto uno strumento che consenta anche al 
personale di rilevare quando la tensione raggiunta nella funga 
superi il massimo valore annesso. 


44. — Le funi tenditrici e di regolazione devono essere fn 
acciaio, flessibili, a trefoli, con esclusione di quei tipi di fune: 
in cui, per effetto dei passaggi ripetuti sulle pulegge di devia- 
zione, i fili dei diversi strati del manto abbiano spiccata ten- 
denza a logorarsi per strisciamento reciproco. 


45. — Le funi di ancoraggio, in quanto sopportano diret- 
tamente lo sforzo dell'anello di trazione, devono avere le stessa 
caratteristiche stabilite per la fune traente e per le funi ten- 
ditrici e di regolazione, 


Supplemento ordinario 
RP : f 


alla GAZZETTA 


UFFICIALE 


n. 245 del 26 settembre 1969 


ATE SI VIZZINI ASCII 


46. — T conduttori aerei del circuito telefonico e di quello 
di sicurezza e segnalazione, come pure le eventuali funi per. il 
ritorno dei dispositivi di traino alla stazione a valle, devono 
essere del tipo a trefoli, preferibilmente di acciaio zincato. E' 
ammesso l’impiego di funicelle di altro tipo -0 di sempiici fili 
di acciaio se tra il piano verticale .contenente dette funicelle e 


; ; RO 
tenente il ramo in salita della fune traente 


sussiste una distanza non inferiore a 5’ metri. 


47.-— Le funicelle dei dispositivi di traino destinate ad 
evvolgersi sui tamburi di ricupero, qualora siano di acciaio, 
devono essere del tipo flessibile a trefoli e zincate. 


48. — Tutte le funi traenti se in acciaio e tutte le funi au- 
siliarie che sopportano direttamente il tiro dell'anello trattivo, 
prima di essere collocate in opera, devono essere sottoposte 
21 collaudo mediante le -verifiche e prove di cui all'allegato A 
delle presenti norme. Dette verifiche e prove devono formire gli 
elementi per il giudizio per l'accettazione di ciascuna fune. 


49. — Per le funi traenti di fibre tessili, per i conduttori 
clei circuiti telefonico e di sicurezza e segnalazione, per le fu- 
nicelle dei dispositivi di traino nonchè per i controventi, de- 
vono essere documentate dal fabbricante le caratteristiche prin- 
cipali delle funi e deve essere dichiarato il loro carico di rot- 
dura nunimo per: trazione. Le stesse devono soddisfare alle 
norme UNI vigenti (UNI 2635 e UNI 2636). Il carico di rottura 
per trazione delie funicelle dei dispositivi di traino non deve 
essere inferiore a 400 e 860 kg rispettivamente per traino mo- 
nopusto e biposto. 

410, Le funi di devono costituire nun anello 
chiuso cd essere giuntate mediante impalmziura, da escepuisi 
ad opera di personale specializzato appartenente a ditte fabbri- 
canti di funi e costruttrici di imnianti scioviari oppure ritc- 
muto idonzo dalla Direzione compartimentale della MCTC. A 
fune nuova non seno ammesse più di duc impalmature; du- 
ronta Prrorzizio, Cv si riccorfrvi vno dpnuesrinmonio lecs'izzato 
della tune traente, può essere consentito L'inserimenio di uno 
spezzone collaudato, di cainifmistiche compativili con quelle 
della fune, Ja distanza fra due impalmature contigue deve 
essere tale’ da assicurare che fra gli estremi di esse vi sia un 
iratio integro di lunghezza non inferiore a 3230 diametri. 

4.51. — Nel caso di funi metalliche 
essere svolte cun le mucdaliiù p.evisie per maluro delie 
Foui norluntitrventi degli impianti in servizio pubblico sviio 
la responsabilità del direttore dei lavori o tecnico di cui al 
l'art. 255 punto b) o dello ingegnere o tecnico di cui all'arti. 
colo 259; delle operazioni deve essere redatta apposita rela 
ZiUne Secu.diuo 10 sciita ripuridio ucli'allegato 3, 


trazione 


ic operazioni devono 
ua 
i Ì 


4.12. — Nel caso di funi composte di fibre tessili Ic modalità 
di effettuazione dell’impalmatura devono essere quelle indicate 
dal fabbricante della fune nella dichiarazione impegnativa di 
cui al successivo art. 6.2. Di tali operazioni deve essere redatto 
apposito verbale. 


Art. 5. 
Attacchi di estremità 


5.1. Gli attacchi di estremità delle funi devono essere dcl 
tipo ad attrito su tamburo e del tipo a redancia. 


52. — Le redance devono avere raggio di curvatura miI- 
nimo, misurato in corrispondenza dell'asse della fune, non in- 
feriore a 3 volte il diametro della fune stessa. 


53. — Le pulegge di compensazione ed i tamburi, su cui si 
evvolgono le funi di regolazione e di ancoraggio, devono avere 
diametro, misurato in corrispondenza dell'asse della fune, non 
inferiore a 11 volte quello della fune medesima. 


54. — L'avvolgimento delle funi sui tamburi deve essere 
realizzato con almeno tre spire complete; il capo libero deve 
essere vincolato con idoneo sistema di attacco di sicurezza. 


5.5. — L'impiego di morsetti è consentito solo per la rea- 
lizzazione di attacchi a redancia e simili; 1 morsetti debbono 
essere m numero tale che un terzo di essi, con arrotondamento 
all'intero superiore, riesca ad impedire lo scorrimento. 


5.6. — Non è ammesso l’impiego di teste fuse. 


Art. 6. 
Sicurezza delle funi 
6.1. — Il grado di sicurezza per funi nuove deve essere 


non minore di 5 per funi traenti, tenditrici. di regolazione ed 
ausiliarie che sopportano direttamente il tiro dell'anello di tra- 


zione, allorquando la tensione di questo è determinata da un 
contrappeso; per le funi tenditrici e di regolazione detto grado 
di sicurezza dovrà però essere elevato a 6 nel caso che su questo 
vengano applicati i morsetti di serraggio, che interessino il ramo 
in tensione. Nei caso in cui non sia previsto il contrappeso, i 
sopradetti gradi di sicurezza (5 e 6) devono essere aumentati 


rispatti 6 e 7. 


6.2. — Tale grado di sicurezza vicne valutato convenzionali 

mente come rapporto tra il carico somma della fune (vedere alle 
sato A, art. 3 punto b).e lo sforzo di trazione assiale nel iratto 
più sollecitato. Qualora si tratti di fune composta di fibre 
tessili, in luogo del carico somma viene considerato il carico 
di rottura che, dalla dichiarazione del fabbricante della fune, 
risulta minore tra quelli determinati su di un tratto libero 
di fune e su di un tratto rettilineo impalmato; inoltre tale di- 
chiarazione deve contenere l'impegno, per il fabbricante la fune, 
di effettuare l'impalmatura sull’anello dell'impianto con le 
medesime caratteristiche e modalità di quella effettuata sul 
tratto di fune impalmato per la prova di strappo. Il grado di 
sicurezza viene elevato a 6. 
2 63. — Nel calcolo della tensione di lavoro della traenie 
l'impianto si considera in moto di regime; le condizioni reali 
vengono convenzionalmente assimilate a quelle di un impianto 
fittizio avente, agli effetti dell'azione direttamente esercitata 
dalla fune traente, i carichi ad essa applicati uniformemente 
distribuiti lungo la medesima, e, ai fini della determinazione 
dello sforzo di trazione indotto dal massima numero di scia- 
teri ammessi in traino, pendenza costante pari a quella media 
dell'impianto reale e profilo della rista parallelo 
fune; inoltre nella determinazione delle resistenza 21 meto cf 
ferta dai rulli di linca si assume un valore convenzion di 
3 ks por rullo. Per i rulli isolati, ove l'angolo di devirzione 
sunera i 6°, la resistenza al moto sarà assunta pari a 359 del 
carico che la fune trasme!te al rullo. Il peso dello sciatore 
viene fissato convenzionalrmznte in Lo ed il di 
aliriio sci neve in 008. 

64.-- Le funi 
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vono avere un crado di sici non minore di 35, convenzio- 
nalmente calcolato prescindendo dalla ceventuzle formazione di 
manicotti di ghiaccio. Per le funi non centrappescte si applicano 
i gradi di sicurezza e le modalità di calcolo previsti per i con- 
Guitori Gal ‘ } lica ZI S 
1508, n. 1092, contenente le norme per l'esccuzione delle lince 
elettriche esterno; in luogo del'a prosentaziure dei calcoli potrà 
essere ammessa una dichiarazione del dircttore dei lavori sulla 
effettiva rispondenza della fune in opera a tali norme. In case 
Ui furuiziode di inau'cotti di siVaczio funi tele! 
questi dovranno essere rimossi prima di iniziai il sca 
6.5. — Le funi metalliche devono essere tolte dal servizio 
sia quando verga riscontrata, su una lunghezza di fune pari 
a 4 passi del filo nel trefolo cordato, una riduzione massima 
della sezione metallica del 10%, sia quando venga riscontrato, 
su una lunghezza di fune pari a 20 passi del filo nel trefolo 
cordato, una riduzione massima della sezione metallica del 30 ©. 


6.6. — Indipendentemente dalla riduzione della sezione, det- 
te funi devono essere tolte d'opera quando: 

— dall'esame a vista risultino degradazioni tali (quali irre 
golarità evidenti di cordatura, fili allentati, corrosioni, eccessive 
riduzioni di diametro, rapido progredire delle rotture, ecc.) da 
destare dubbi sull’efficienza delle funi; 

— siano trascorsi 10 anni dalla posa in opera per le tra- 
enti e per le funi tenditrici e le funi di regolazione. 


6.7. — I} mantenimento in opera delle funi dopo 8 ‘anni 
per le traenti e dopo 5 anni per le tenditrici e per quelle di 
regolazione rimane subordinato alla condizione che la riduzione 
massima della sezione metallica non superi il 6%. 
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Art. 7. 


Sicurezza rispetto allo scorrimento della fume traenie 
sulla puleggia motrice 


71. +— L'aderenza per evitare lo scorrimento della fune 
traente sulla puleggia motrice si intende assicurata quando è 
soddisfatta la relazione: 


T 

— £ el& dove 

x 
T . 
— è il rapporto tra la tensione all'ingresso e la tensione 
t 


all'uscita della puleggia motrice nelle condizioni più sfavorevoli; 
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e e la base dei logaritmi naturali; 


x € l'angolo, espresso in radianti, di avvolgimento della 
fune traente sulla puleggia motrice; 

f è il coefficiente di attrito tra fune e gola della puleggia, 
che convenzionalmente si assume pari a 0,12 per gole guarnite 
in legno, cuoio, corda di canapa e altro materiale analogo, e 
a 0,25 per gole guarnite di gomma vulcanizzata e telata o di 
altro materiale a coefficiente effettivo superiore. 


7.2. -—— Nella determinazione di T e # si tiene conto della 
forza d'inerzia all’avviamento introducendo una accelerazione 
media di valore non inferiore a 0,4 m/s? ed assumendo il peso 
‘ di 80 kg per sciatore ed un coefficiente di attrito fra sci e neve 
pari a: 9,06. Gli scarti della accelerazione rispetto al valore 
medio di essa non devono dar luogo a scorrimenti apprezzabili; 
qualora l'azionamento dell'argano sia tale da garantire auto- 
‘ maticamente la costanza dell’accelerazione durante l'avviamento, 
puo essere introdotto .nei calcoli il valore effettivo di questa; 
il valore assunto per l'accelerazione media e per l'accelerazione 
costante dovrà risultare non inferiore ‘a quello accertato spe- 
rimentalmente. 


73. — Negli impianti a fune bassa, in relazione anche al 
modesto valore massimo ammesso per la pendenza media, può 
essere omesso 11 calcolo per la verifica dell'aderenza, che verrà 
conseguentemente accertata sperimentalmente sull'impianto. Per 
tali impianti è ammesso l’impiego di pulegge motrici con gola 
a V, qualora la fune sia di fibra tessile. 


Art. 8. 
Velocità e intervallo minimo tra i dispositivi di traino 


8.1. —-- Negli impianti a fune alta la velocità massima di 
esercizio non deve superare di norma i 25 m/s. Velocità su- 
periori possono essere ammesse per soli impianti dotati di 
traini ad azione progressiva, come definiti al successivo art. 20. 


8.2. —- Per gli impianti a fune bassa la velocità massima è 
fissata in 15 m/s. 


8.3. —- L'equidistanza minima e in metri fra due dispositivi 
di traino consecutivi, se v indica la velocità di esercizio in m/s, 
è determinata dalla relazione: e — 6v per i traini monoposto 
ed e — 10v' per i traini biposto; detti valori possono essere 
ridotti rispettivamente a 5v e 9 negli impianti dotati di traini 
ad azione progressiva definiti al successivo art. 20. Tale equi- 
distanza non deve comunque risultare inferiore ad 1,5 volte 
la lunghezza del dispositivo di traino in condizioni di massima 
estensione. 


Art. 9. 
Franchi ed intervia 


9.1. —- In linea nessuna interferenza deve manifestarsi tra 
i dispositivi di traino vuoti dei due rami anche nell’eventualità 
che gli elementi rigidi di detti dispositivi ruotino solidalmente 
verso l’interno ciascuno di un angolo di 20°, misurato rispetto 
alla verticale. 


9.2. —- Lungo tutta la linea, e quindi anche in corrispondenza 
dei sostegni, deve essere assicurata per il transito dello scia- 
tore una sagoma libera, riferita agli ostacoli fissi dell'impianto, 
che abbia una altezza di 2,20 m e una larghezza pari a quella 
minima prescritta per la pista. Tale sagoma libera minima 
deve essere assicurata in tutte le prevedibili condizioni di in- 
nevamento. 


9.3. —- Il franco laterale tra gli elementi rigidi dei dispositivi 
di traino e gli ostacoli fissi della linea deve essere tale che 
nessuna parte dei dispositivi stessi, anche se ruotati trasver- 
salmente di 12° rispetto alla verticale, venga a contatto con 
detti ostacoli. Nelle stazioni l'analogo franco deve essere tale 
da garantire, per una altezza di 2 m dal pavimento, un mar- 
gine di 50 cm tra gli elementi rigidi dei dispositivi di traino 
nella posizione di massimo sbandamento e gli ostacoli fissi. 
Detto sbandamento può essere limitato da dispositivo di si- 
cura efficacia. 


94.-- Quando lungo il tracciato dell'impianto siano previsti 
dei ponti, questi devono avere larghezza tale da soddisfare 
le disposizioni previste per le piste con pendenza superiore 
al 60%. 
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95. — Qualora esistano in prossimità dell'impianto altre 
piste di risalita, la distanza tra le rispettive sagome libere ro- 
golamentari non deve discendere al di sotto di 3 m. 


9.6. — La distanza della sagoma libera regolamentare, come 
pure di qualsiasi altro organo fisso o mobile della sciovia, 
dagli ostacoli fissi non appartenenti all'impianto, misurata in 
ogni direzione, deve essere non inferiore a 0,50 m. Tale distanza, 
nel caso di fabbricati o di manufatti, ivi comprese le recin- 
zioni, nonchè di qualsiasi elemento appartenente ad altri im- 
pianti a fune, considerati nella condizione di massimo ingombro 
laterale, viene elevata a 3 m, misurati in proiezione orizzontale. 


Art. 10, 
Pronto soccorso 


10.1. — Negli impianti che sorgono in località ove non esista 
una organizzazione permanente di personale e di mezzi per 
il pronto soccorso di sciatori infortunati, deve essere predi- 
sposta l'attrezzatura necessaria (cassetta di medicazione, akja, 
ecc.) e devono essere presi accordi permanenti che consentano 
di reperire facilmente il personale da impiegare per il primo 
Soccorso. 

Art. 11. 
Attraversamenti 


11.1. — Agli effetti delle presenti norme si ha attraversa- 
mento di una data opera con una sciovia allorquando la proie 
zione verticale di uno qualsiasi degli elementi di detta opera, 
considerati nelle loro condizioni di massimo ingombro, e se 
trattasi di elettrodotti nelle ipotesi di cui al punto 1.2.09. del 
regolamento approvato con decreto del Presidente della Repub- 
blica 21 giugno 1968, n. 1062, interseca le strutture di linea o 
di stazione della sciovia in servizio senza interposizione di idonee 
strutture di protezione che risultino dimensionate in relazione 
ai seguenti possibili eventi: î 

a) attraversamento con elettrodotto: caduta di conduttori 
o di sostegni -non rispondenti alle vigenti norme tecniche per 
le campate di attraversamento delle linee elettriche aeree 
esterne; 

b) attraversamento con funivie: caduta di oggetti, sci ed 
altre attrezzature dello sciatore o del turista nei limiti di in- 
gombro compatibili con le aperture a disposizione del pub- 
blico nei veicoli. 


11.2. — Gli attraversamenti con funivie sono ammessi sem- 
prechè dai veicoli non sia possibile ai viaggiatori far cadere 
oggetti all’esterno; in caso diverso, l’attraversamento è vietato 
ed il sovrappasso potrà aver luogo solamente previa interposi- 
zione delle strutture di protezione di cui al precedente com- 
ma lil. 


11.3. — Negli attraversamenti con funivie il franco minimo 
verticale richiesto per tali impianti va riferito alla posizione 
più alta degli elementi della sciovia, ivi compresi la fune traente 
e gli eventuali conduttori di linea, considerati nelle più sfavo- 
revoli condizioni di carico; agli effetti di tale verifica detti 
elementi vengono convenzionalmente considerati come acces 
sibili. A 

114. — Apposita convenzione dovrà regolare i rapporti tra 
gli impianti che comunque si sovrappassano, in relazione anche 
alle operazioni connesse con il recupero dei viaggiatori in 
linea e con la manutenzione della funivia; detta convenzione 
per il suo contenuto tecnico deve essere approvata dalle auto- 
rità di sorveglianza dei due impianti. 


11.5. — E’ comunque vietato l’attraversamento anche con in- 
terposizione di opere di protezione. (sovrappasso) da parte di 
palorci o teleferiche destinate al trasporto di merci. 


11.6. — Sono altresì vietati gli attraversamenti a livello 
della pista della sciovia con piste di sci normalmente praticate, 
con mulattiere e strade pubbliche o private aperte al traffico 
invernale e con sedi di qualsiasi impianto di trasporto. 


11.7. — Gli attraversamenti elettrici devono soddisfare alla 
disposizioni di cui al decreto del Presidente della Repubblica 
21 giugno 196%, n. 1062, fissate per le funicolari terrestri, con 
l'avvertenza che l'altezza minima dei conduttori deve essere 
riferita anche alla fune traente di ritorno e che in luogo delle 
rotaie, vanno considerati i bordi delia pista o, se in posizione 
più sfavorevole, le opere faceriti parle)Tell'impianto. 
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Art. 12. 


Disposizioni concernenti la stazione di partenza e la stazione 
di arrivo 


12.1. — Qualora la fune traente sia di acciaio, le pulegge su| 


cui essa sì avvolge devono avere la vota rivestita di materiale i 


cedevole atto a proteggere la fune e anche, dove occorra, a 
ynigliorare l'aderenza. il diametro delle pulegge, misurato m 
torrispondenza dell’asse della fune, deve essere non inferiore 
e, 80 volte il diametro della fune medesima e a 800 volte il 
diametro dei fili che la compongono, esclusi quelli di anima; 
inoltre, al fine di contenere lo sbandamento dei traini all'uscita 
celle pulegge e il tormento delle strutture nell’eventualità che 
detto sbandamento sia contrastato, l'accelerazione centripeta deve 
risultare non superiore a 10 m/s’; valori maggiori potranno es- 
gere consentiti per traini che partano da fermo. 


12.2. — Qualora la traente sia costituita da funi composte di 
fibre tessili, le pulegge devono avere un diametro, misurato in 
corrispondenza dell'asse della fune, non inferiore a 30 volte il 
diametro della fune medesima. 


12.3. — Devono essere adottati dispositivi atti ad eliminare 
la neve od il ghiaccio dalle pulegge. 


124. — Le piste per la partenza o per l’arrivo degli sciatori 
e le aree adiacenti facenti parte dei piazzali devono essere pra- 
ticamente orizzontali o in lieve discesa e di lunghezza adeguata, 
in relazione anche alla velocità, al tipo di traini ed alla pen 
denza della fune; comunque, la pista di partenza deve avere 
lunghezza non inferiore a 4 m. I piazzali delle stazioni ced i 
tratti di pista in cui avvengono le operazioni di attacco € 
distacco degli sciatori devono essere sistemate in maniera che 
il traffico si svolga unicamente lungo gli itincrari prestabiliti; 
fnoltre alla stazione a valle, l’accesso degli sciatori al punto 
di partenza deve essere regolato in manicia che essi si susse- 
fruano sulla pista nel numero corrispondente alla capacità di 
ciascun traino. 


12.5. — Per gli impianti a moto continuo e fune alta, lo 
spazio libero tra punito di distacco dello sciatore e punto di 
imbocco della fune sulla puleggia di siazione deve essere iale 
da niire che 1: dispositivo di traino sabbia sicuramente 
raggiunto la posizione di riposo prima del predetto punto di 
imbocco. Tale prescrizione non si applica se la puleggia è son- 
portata da una struttura sovrastante rigida e non esistono nelle 
ikdiacenze ostacoli contro i quali possano impigliarsi la funi 
tella o gli altri elementi dl disposiiivo di traino. 
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12.6. — Negli impianti a moto continuo le piste di partenza 
è di arrivo debbono progressivamente allargarsi verso le sta- 
ioni fino ad almeno 3 m ed a 4 m, rispettivamente per gli 
impianti con traini monoposto e biposto. 


12.7. — Tutti gli organi in movimento delle stazioni devono 
essere resi materialmente inaccessibili al pubblico e al personale 
inediante protezione permanente. 


12.8. — Nelle stazioni degli impianti a fune alta, il contorno 
inferiore degli elementi rigidi dei traini deve risultare in cor- 
rispondenza delle piste ad una altezza dalle stesse non inferiore 


2 m. Inoltre il punto di distacco deve essere chiaramente 
dicato. 


12.9. — Nelle stazioni deve trovarsi un comando di arresto 
dell'impianto del tipo a consenso, ubicato in prossimità dei 
punti di attacco e distacco degli sciatori, da potersi manovrare 
prontamente dal personale. 


12.10. — Tutte le stazioni a monte devono essere dotate sia 
di dispositivo che arresti automaticamente la marcia dell'im- 
pianto nell'eventualità che all’arrivo lo sciatore non abbia po- 
tuto disimpegnarsi dal traino, sia di dispositivo che arresti 
automaticamente la marcia nell'eventualità che un traino non 
abbia raggiunto, alla progressiva prestabilita, la configurazione 
di riposo. La posizione del primo di tali dispositivi deve essere 
idonea a garantire che l'impianto si arresti prima che l'attacco 
alla fune traente del traino dello sciatore, che ne ha determinato 
fl funzionamento, superi i rulli o rulliere di imbocco delle pu- 
legge o gli eventuali dispositivi di disaccoppiamento, o che lo 
sciatore stesso sia venuto a contatto con le strutture di sta- 
zione. 


12.11. — Il presenziamento* dei punti di attacco e distacco 
degli «sciatoritè obblifatorio. : ‘ 


li 
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12.12. — Punti di distacco dislocati lungo la jinea sono am- 
messi a condizione che il posto sia presidiato e che siano 
osservate, in quanto applicabili, tutte le prescrizioni riguardanti 
ca 
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azioni, 


12.13. — Tutte le pulegge di stazione sulle quali si avvolge 
la fune traente devoto avere la corona sagomata in maniera 
da contrastare l'eventuale fuoriuscita della fune stessa dalla 
gola; a tal fine la gola deve presentare, in corrispondenza del 
contatto tra rivestimento e fune, una altezza interna ed una 
sporgenza dei bordi non inferiori a 65 mm, c i suoi fianchi 
devono essere a superficie liscia e continua e presentare una 
inclinazione della metà radiale esterna dci fianchi stessi com- 
presa fra 15° e 45° misurati rispcito all’orizzontale. La suddetta 
norma non si applica nel caso di traini ad attacchi temporanei. 
Le pulegge delle stazioni devono essere precedute all'imbocco 
da un tratto di fune non impegnata da traini con sciatori; 
tale tratto deve essere delimitato da un rullo isolato, ovvero 
da una rulliera, semprechè questa ultima risulti costituita da 
2 0 4 rulli se in appoggio, e da 4 rulli se in ritenuta, e non 
sia oscillante trasversalmente; i rulli o rulliere anzidetti pos 
sono presentare valori di pressione anche inferiori a quelli 
previsti dall'art. 19, semprechè anche l’altro tratto di fune ad 
essi adiacente non sia interessato da sciatori in traino. 


Art. 13. 
Argano e appoerecchialure di comando 


13.1, — Le parti meccaniche dell'argano che potrebbero cs- 
sere danneggiate ed ostacolate nel funzionamento dagli agenti 
atmosferici devono essere protette in modo permanenie, sì da 
risultare sicuramente riparate da detti agenti; tulte le appa- 
recchiature clettriche, se non installate in locale chiuso, devono 
essere del tipo a tenuta stagna; per i motori elettrici di trazione 
è consentito limpicgo del tipo « protetto » in luoge del tipe 
«tenuta stagna», a condizione che sia attuata una ulteriore 
protezione esterna; inoltre devono essere resi inaccessibili al 
pubblico quegii organi e dispositivi pericolosi per iì pubblico 
stesso 0 interessanti la sicurezza e la regolarità dell'esercizio. 
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13.2. — Il motore, se elettrico, deve essere del tipo a cor 
rente continua, oppure del tipo asincreno trifase 20 avviamento 
reostatico. L'avviamento reostalico non è richiesto qualora siano 
adottati dispositivi di trasmissione che consentano allo spunto 
una variazione continua della velocità. 


13.3. — La potenza di targa del motore clettrico dexe risul 
tare non inferiore a quelia calcolata per impianto a regime 
con cocflìiciente di attrito fra sci e neve pari a 0,06 e peso per 
sciatore pari a 80 kg, e non infcriore altresì a 7/10 della po- 
tenza allo spunto, calcolata considerando la massima accelera- 
zione, da assumere con valore non inferiore a 0,4 m/s’, adot- 
tando i rimanenti valori già considerati per l'impianto a regime 
e prescindendo convenzionaimente dall'inerzia delle masse ro- 
tantì. 


134. — Le apparecchiature dei motori elettrici devono fra 
l'altro comprendere: 


il sezionatore di tipo azionabile anche sotto carico; 
il teleruttore di linea; 
relé termici (salvamotore); 
un relé ad azione istantanea convenientemente tarato, 
atto ad impedire automaticamente l'alimentazione per valori 
di corrente superiore del 20% agli assorbimenti massimi ri 
chiesti a regime, nelle condizioni di carico della linea e di 
neve più sfavorevoli; tale dispositivo deve potersi escludere 
manualmente ed automaticamente durante la sola fase di av- 
viamento e deve esserne garantito il funzionamento durante 
la marcia a regime; 

— un voltmetro ed un amperometro; 

— un indicatore delle fasi; 

— lampade spia di colore verde per 
servizio; 

— lampade spia di colore rosso per indicare anormalità. 


indicare normalità di 


13.5. — Il motore, se termico, deve essere di tipo industriale 
idoneo all'impiego in servizio continuativo per installazioni fisse; 
la trasmissione, ivi compresa Ja frizione, quando prevista, deve 
consentire l'avviamento dell'impianto a pieno carico. 


13.6. — La potenza continuativa del motore termico dichia. 
rata dal costruttore in aria tipo e convenzionalmente ridotta, 
in relazione alla quota di installazione, dell'1% per ogni i00 m, 
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deve risultare non inferiore a quella calcolata per impianto a 
regime con coefficiente di attrito fra sci e neve pari a 0,06 e 
peso per sciatore pari a 80 kg. La coppia massima di spunto 
dichiarata dal costruttore del motore e convenzionalmente ri- 
dotta come sopra indicato deve risultare non inferiore alla 
coppia di avviamento calcolata considerando la massima acce- 
lcrazione da assumere con valore non inferiore a 0,4 m/s’, adot- 
tando i rimanenti valori già considerati per l'impianto a regime 
e prescindendo convenzionalmente dall’inerzia delle masse ro- 
tanti. 


13.7. — Le apparecchiature dei motori termici devono fra 
l’altro comprendere: 

— al regolatore automatico di velocità taràto per il valore 
di regime; 

— l'impianto carica batterie; 

— un dispositivo a comando elettromagnetico per il disin- 
serimento del motore dalla trasmissione; detto dispositivo, negli 
impianti a fune bassa ed azionati da motore a scoppio, può es- 
sere sostituito da altro agente sull’accensione; comunque la 
trasmissione del moto deve essere asservita al consenso del cir- 
culto di sicurezza. 


13.8. — L'argano deve essere dotato di un freno a comando 
elettromagnetico funzionante per mancanza di corrente, idoneo 
ad impedire la retrocessione dell'impianto, con ampia possibi. 
lità di taratura dello sforzo frenante. Detto freno può essere 
sostituito da un dispositivo meccanico che impedisca la retro- 
marcia. il quale negli impianti a fune alta non deve presentare 
contatto strisciante alla velocità di regime e deve essere am- 
piamente dimensionato, ed i suoi limiti di impiego devono es- 
sere garantiti dal costruttore. Negli impianti a fune bassa 
azionati da motore a scoppio tali dispositivi possono essere 
omessi qualora venga verificato praticamente che il motore 
spento è sufficiente sia ad arrestare rapidamente il moto con 
l'impianto scarico, sia ad impedire la retromarcia con impianto 
a pieno carico. 


13.9. — Per gli impianti a fune alta con sviluppo dell'anello 
superiore a 1.000 m deve essere possibile ia marcia a velocità 
non superiore a 0,5 m/s per il tempo necessario all'ispezione 
dell'intera fune: in mancanza di tale possibilità dovrà essere 
effettuato periodicamente l'esame magnetoinduttivo della fune. 


13.10. — Gli impianti con movimento a va e vieniì devono 
essere sempre muniti di motore elettrico e di freno a comando 
elettromagnetico; quest’ultimo deve intervenire sia a comando 
del personale di stazione, sia per l’intervento automatico di 
opportuni dispositivi di fine corsa, robusti e di sicuro funzio- 
namento, da installare in ambedue le stazioni. 


Art. 14, 
Dispositivi di tensione 


141. — I dispositivi di tensione devono essere realizzati im- 
piegando strutture e materiali che ne garantiscano nel tempo 
l'efficienza. Essi devono essere progettati prevedendo la possi 
bilità d'impiego delle funi tenditrici di tipo unificato. 


142. — Le pulegge di deviazione e le ruote della slitta de- 
vono essere montate su cuscinetti a rotolamento, allo scopo 
di assicurare una sufficiente sensibilità alle variazioni di sforzo. 
I rapporti tra il diametro delle pulegge di deviazione delle 
funi tenditrici e di regolazione, misurato in corrispondenza 
dell'asse della fune, ed il diametro di queste e dei fili che le 
compongono, non devono essere minori .di 40 e 600 rispettiva. 
mente; tali rapporti sono applicabili anche per le funi di tipo 
unificato e per gole non rivestite. Le pulegge ‘interessate dalla 
tenditrice devono avere profondità di gola non inferiore al dia- 
metro della fune. 


143. — Tutte le parti mobili dei dispositivi di tensione 
devono potersi liberamente spostare per l’intera escursione mas- 
sima prevista per il contrappeso, senza che si renda necessario 
un particolare intervento per la rimozione degli ostacoli. Le 
rotaie su cui corre la slitta devono essere munite di paraurti 
di fine corsa. 


144. — Il contrappeso deve essere costituito da elementi 
di materiali compatti sistemati in modo da impedire la mano- 
missiore e consentire l'ispezionabilità delle strutture di forza 
che lo sostengono. La corsa libera del contrappeso e quella 
dell’apparecchiatura scorrevole ad esso collegata devono avere 
un valore minimo di un metro per ogni chilometro di lunghezza 
. dell'impianto.. : 5: ) 


alb 


14.5. — ÈE' ammessa l’interposizione di un paranco di rego- 
lazione tra slitta e contrappeso; in tale caso la corsa consentita 
al contrappeso può essere ridotta a mezzo metro per ogni chi- 
lometro di lunghezza dell'impianto. 


Art. 15. 
Gradi di sicurezza delle strutture portanti 
15.1. — Per grado di sicurezza si intende il rapporto tra il 
carico di rottura del materiale di cui trattasi e la massima 


tensione indotta nel materiale stesso dalle forze applicate nella 
condizioni più sfavorevoli, tenuto anche conto, quando il caso 
lo richiede, dell'azione del vento, convenzionalmente previsto 
all'art. 17, e delle variazioni di temperatura. 


15.2. — Le strutture delle stazioni che ricevono direttamente 
il tiro della fune ed i singoli elementi degli organi meccanici 
in movimento, compresi gli alberi, gli assi, i perni, i rulli e le 
rulliere, le pulegge, i dispositivi di traino (limitatamente all’at- 
tacco alla fune traente), debbono presentare un grado di sicu- 
rezza non minore di 5; il calcolo di verifica non è richiesto 
per le parti del dispositivo di traino costituenti il collegamento 
intermedio e l’attacco per lo sciatore, in quanto soggette alle 
prove di carico di cui al successivo art. 20. Le strutture delle 
stazioni non comprese al precedente capoverso, e quelle dei . 
sostegni di linea, debbono presentare un grado di sicurezza, ri- 
spetto alla rottura, non minore di 4 con impianto in servizio, 
e non minore di 2,5 con impianto fuori servizio. Deve inoltre 
aversi cura che durante il funzionamento non si manifestino 
deformazioni e vibrazioni disturbanti. Le azioni trasmesse dalla 
fune traente a rulli, rulliere e sostegni, si intendono valutate 
nelle condizioni di impianto fermo o in moto di regime. 


15.3. — Per i pezzi soggetti a sollecitazioni ripetute si. deve 
tenere conto dell'effetto di fatica riducendo la tensione mas» 
sima ammissibile, corrispondente ai gradi di sicurezza nomi. 
nali anzidetti, secondo un coefficiente che, nei casi di acciaio 


comune da costruzione, è dato dalla formula: 


3 1 F; 
ME 


dove F, ed Fi sono i valori estremi raggiunti dalla tensione 
unitaria, nel suo variare periodico, presi con il loro segno, ri» 
spettivamente minimo e massimo in valore assoluto. Per acciai 
speciali il coefficiente suddetto può essere inferiore a seconda 
dei casi. Per leghe di alluminio il coefficiente stesso è dato dalla 
formula: 

2 . 1 Fi 

— (1+t- —) 

3 2 Fi 

Sono da evitare effetti di concentrazione di tensioni (intagli, 

filettature, ecc.) e da curare la finitura superficiale e la prote 
zione dalle corrosioni e si deve cercare di non raggiungere di. 
mensioni elevate; ove non sia possibile rispettare tali condizioni, 
occorre cautelarsi con congrua riduzione del suddetto coeffi- 
ciente. Nella determinazione del grado di sicurezza delle strut. 
ture saldate deve tenersi conto degli incrementi. previsti dalle 
vigenti norme relative ai collegamenti mediante saldature. 


15.4. — L'impiego di materiale di fusione per la realizza» 
zione delle strutture resistenti di. qualsiasi parte dell'impianto 
non è consentito, salvo che per le pulegge, i rulli, i tamburi 
dei traini con i relativi contenitori e le carcasse dei riduttori, 
e a condizione che i getti siano stati sottoposti a ricottura a 
temperatura idonea in relazione alle condizioni del materiale 
anche al fine di eliminare le tensioni interne, ed inoltre quelli 
in ghisa presentino caratteristiche meccaniche non inferiori a 
quelle stabilite per la qualità G 25 UNI 5007; i morsetti in ma- 
teriale fuso sono ammessi solamente nel caso che la fusione 
avvenga con procedimenti idonei a garantire l’assenza di difetti 
interni e che il materiale trattato non presenti caratteristiche 
meccaniche inferiori a quelle dell'acciaio FE 52 - UNI 5334 - 64. 


15.5. — Quando lungo il tracciato siano previsti dei ponti, 
e questi vengano adibiti esclusivamente al transito degli scia» 
tori in traino, il carico accidentale da introdurre nei calcoli di 
verifica delle strutture del ponte potrà essere convenzionalmente 
limitato al solo carico uniformemente distribuito di valore p 
in kg/m? risultante dalla seguente relazione: : 


p= 90 + 0,15 (£ — 300), 


dove ff è la quota in metri rispetta al livello del mare; il valore 
del sovraccarico non potrà essere-assunio inferjore,a, 230 fg. 
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‘Progettato per tali carichi, ii ponte potrà essere reso inacces- 
sibile agli esiranei, anche durante i periodi di inattività del- 
l'impianto. 

Fer quanio atuene alle sollecitazioni ammissibili nei inate- 
riali impiegati, si applicano i valori previsti per i ponti ordinari. 


15.6. — Per strutture in maîieriaie non metallico s1 appli 
cano le norme vuflîciali, con l'ipotesi di carico di cui alle prc- 
senti norme, ove piu restrittive. 


Art. 16. 


Stabilità allo scorrimento ed al rovesciamento 
delle strutture portanti 


16.1. — Il grado di stabilità allo scorrimento ed al rove 
sciamento dei sostegni e delle strutture portanti delle stazioni, 
poggiati e incastrati a fondazioni, deve essere non minore di 
1,5 nelle condizioni più sfavorevoli, sia ad impianto in servizio, 
che ad impianto fuori servizio. Nel calcolo del momento sta- 
bilizzante deve tenersi conto solo del peso delle strutture stesse. 
Non si tiene conto del contributo alla stabilità fornito dal ter- 
reno circostante le fondazioni, salvo che si tratti di roccia com- 
patta, nel qual caso si giudica volta per volta. 


Art. 17. 
Azione dei vento 


at trio 


avie sirutture 


i7.i. — L'azione escicitata dal vento sulle v 
durante il servizio si calcola convenzionalmenta moltiplicando 
l'area della sezione maestra esposta al vento per ia pressione 
dinamica del vento e per un coefficiente adimensionale pari a: 
1,1 per le funi; 
1 1 sostegni a sezione circolarc; 
13 per i sostegni a parete piena a sezione non circolare; 
2,8 per i sostegni a struttura reticolare, calcolando come 
superficie resistente solo la parie piena della parete 
esposta al vento; 
1,6 per le rulliere. 


CI 


172. — Per i dispositivi di traino depli VRRiSii a fune alta, 
siano essi costituiti scmplicomente da aste rigide metalliche o 
comprendano anche apparecchi per il recupero delle funicelle, 
la resistenza offerta al vento sì valuta convenzionalmente, fa- 
cendo riferimento ad una sezione maestra pari a 0,15 m? e ad 
un coefficiente adimensionale 10 e considerando le spinte che 
ne nsultano disti'buite vviformemente lungo la fune tracnic. 


17.3, — La pressione dinamica da considerare per le verifiche 
di stabilità dell'impianto in servizio deve essere assunia non 
inferiore a 10 kg/m?. La pressione dinamica da considerare per 
le verifiche dell'impianto fuori servizio deve essere assunta, di 
norma, non inferiore a 50 kg/m* valori inferiori potranno 
essere assunti purchè ne venga giustificata l'attendibilità. 


174. — Per gli impianti a fune bassa si prescinde dalla resi 
stenza al vento offerta dai medesimi. 


Art. 18. 
Costruzione dei sostegni 


18.1. — I sostegni di linea devono essere in ferro o in ce 
mento armato e devono essere fissati al terreno mediante fon- 
dazioni idonee. Non sono ammesse controventature. 


182. — I sostegni devono essere realizzati in modo da assi- 
curare comunque la sagoma libera di cui all’art. 9, 


18.3. — Tutte le strutture metalliche devono essere protette 
dalle corrosioni. 


18.4. — I sostegni devono essere numerati progressivamente, 
partendo dalla: stazione a valle, in caratteri chiaramente vi- 
sibili. 

Art. 19. 
Rulli e rulliere 


19.1. — Nei sostegni la fune traente non deve abbandonare 
il sostegni anche nell'eventualità che su di essa si eserciti, nel 
caso. di sostegni di appoggio, una spinta diretta verso l’alto 
pari a kg 60 per ciascun rullo isolato ed a 5 (10—n) kg per 
ciascuno degli n rulli facenti parte di rulliere parzialmente o 
totalmente bilanciate, con un minimo di 20 kg e, nel caso di 
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sostegni di ritenuta, una spinta complessiva, diretta verso il 
basso di almeno ‘100 kg. Tale valore deve essere assicurato in 
assenza di molle. 


i5.2. — Nei relativi calcoli di verifica si considerano conven- 
zionalmente, per il ramo ascendente, ambedue le condizioni li- 


tesi. Convenzionali: sempli ficative di cui alle art. Pa è “ammesso 
assumere come altezza della fune dalla pisia quella meilia ap- 
prossimata dell'impianto. La verifica delle pressioni sui sostegni 
di ritenuta può essere effettuata sperimentalmente sull'‘im- 
pianto. 


193. — Il diametro dei rulli verticali sui quali corre la 
traenie, misurato in corrispondenza dell'asse della fune, deve 
essere almeno pari a 12 volte il diametro della fune stessa. L'an- 
golo di deviazione della fune su ogni rullo deve essere non 
maggiore di 6°; l'angolo massimo sopra indicato può essere 
elevato ‘a 15°, semprechè il rapporto diametro rullo/diametro 
fune non scenda al di sotto di 40. 


194. — Per i rulli non verticali valgono ie disposizioni di 
cui all'art. 3.2. 


195. — Tutti i rulli devono essere montati su cuscinetti a 
rotolamento e devono essere guarniti di materiale cedevole; 
essi inoltre devono essere muniti di bordi metallici di conve- 
niente profilatura onde migliorare la stabilità di appoggio delle 
funi. La profondità di gola viene espressa, convenzionalmente, 
dalla differenza tra il raggio del bordino metallico più basso 
ed il raggio del fondo della gola stessa. Tale profondità deve 
essere pari almeno a 0,5 volte il diametro della fune se trattasi 
di rullicra oscillante trasversalmente, e 0,65 volte se trattasi 
di rulliera non osciliante trasversaimente; per queste uitime 
rulliere possono essere ammessi valori di profondità non minori 
di 0,50 volte il diametro della fune per rulli di appoggio, e 0,40 
per rulli dì ritenuta, a condizione però che siano installati in 
corrispondenza delle rulliere stesse dispositivi efficaci di rac- 
colta della fune e di arresto automatico dell'impianto nella 
| eventualità di scarrucolamento della traente, Inoltre per i rulli 
di appoggio l'altezza dei bordini metallici deve risultare non 
inferiore a 5 mm. 


19.6. — Quando il dispositivo di tra vino, 
j Fisiche di impiego, non può impegnare i rulli con un 
zione laterale, misurata rispetto alla verticale, superiore a 12°, 
occorre prevedere sulle rulliere una guida che assicuri la cor 
retta posizione di detio dispositivo al passaggio sul rullo 


19.7, — I rulli e le rulliere, sia di appoggie che di ritenuia, 
deveno essere muniti di dispositivo che impedisca lo scarru- 
colamento della fune traente verso l'interno della linea; tale 
dispositivo sulle rulliere deve essere installato in corrispon- 
denza dei perni dei rulli di estremità e deve avere altezza non 
inferiore a 1,2 volte il diametro della fune. Il dispositivo può 
essere omesso qualora l'altezza del bordino verso l'interno della 
linca sia non inferiore a 1,2 volte il diametro della fune. 


19.8. — Sono cscluse rulliere (o rulli singoli) di appoggio 
e sovrastanti rullicre (o rulli singoli) di ritenuta. Sono am- 
messe rulliere (o rulli isolati) contigue, rispettivamente por- 
tanti e di ritenuta, a condizione che il tratto intermedio libero 
di fune risulti non inferiore a 50 volte il diametro della fune. 


per le sue caratte- 


inclina. 


na inclina 


199. — I valori minimi di pressione e massimi di devia- 
zione angolare di cui al presente articolo non sono richiesti per 
i rulli guidafune delle pulegge di stazione, semprechè risultino 
soddisfatte le condizioni previste al punto 12.13. 


Art. 20. 
Dispositivi di traino 


20.1. — Sono ordinariamente composti di tre parti: attacco 
alla fune traente; collegamento intermedio o rigido o defor- 
mabile; attacco per lo sciatore. La prima parte è costituita 
o da un morsetto fissato alla fune o da un organo a contrasto 
ad attacco temporaneo. La seconda parte è costituita da una 
funicella (avvolta, oppure no, attorno ad un tamburo, con sva- 
riati sistemi di avvolgimento e svolgimento, ad azione costante 
o progressiva) o da un tubo a cannocchiale, con molle o altri 
organi elastici, o da altri dispositivi equivalenti. La terza parte 
è costituita da una impugnatura e da un piccolo sedile o a 
piattello o a squadra o simile, 


20.2. — Qualcuna o tutte le parti suddistinte possono essere 
riunite od anche del tutto mancare nel caso di rimpianti a fune 
bassa ove lo sciatore impugna direttamente la fune. 


"———___—_—_ 
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20.3. — Viene considerato convenzionalmente ad azione pro- 
gressiva quel traino nel quale lo sforzo esercitato dal dispositivo 
durante l’intera fase sullo sciatore supposto non collaborante 
e su pista orizzontale viene applicato gradualmente e non su- 
pera un determinato valore dipendente dal peso dello sciatore. 
Le precisazioni quantitative di tali caratteristiche, come pure le 
modalità delle prove convenzionali in officina e delle verifiche 
pratiche sugli impianti, formeranno oggetta di specifiche dispo- 
sizioni munusteriali. 


20.4. —- I dispositivi di traino, sia ad un posto che a due 
posti, devono essere realizzati in maniera da offrire allo scia- 
tore un appoggio comodo e sicuro ed un assetto curretto du- 
rante tutta la marcia, e devono consentire l'immediato e facile 
disimpegno dello sciatore dal dispositivo stesso non soltanto 
alla stazione a monte, ma anche in linea in caso di caduta. 


20.5. — Per i traini biposto le condizioni anzidette devono 
essere soddisfacenti anche quando sono utilizzati da rn solo 
sciatore. 


20.6. -- L'oscillazione longitudinale della parte rigida dei 
dispositivi di traino non deve essere superiore a + 80° rispetto 
alla verticale. 


20.7. —. I dispositivi di traino per impianti a fune alta de- 
voro disporre di un recuperatore per il pronto richiamo del- 
l'attacco dello sciatore realizzato in modo da evitare ogni acca- 
vallamento e da garantire in linea una altezza libera dalla pista 
non inferiore a 2,50 m in condizioni di riposo. 


20.8. —- I traini monoposto devono essere dimensionati in 
maniera tale che, sottoposti ad un tiro di 150 kg per 10 mi- 
nuti primi, e successivamente scaricati, non presentino altera- 
zioni che ne compromettano il funzionamento; inoltre essi 
devono sopportare un tiro di 300 kg prima che si verifichi 
la rottura di qualsiasi elemento del dispositivo di traino di cui 
al precedente art. 20.1, con la sola eventuale eccezione dell’at- 
tacco per lo sciatore. Per i traini biposto i valori dei tiri sud- 
detti vengono elevati rispettivamente a 300 e 500 kg. 


20.9. —- Qualora sia prevista nel traino una sezione a frat- 
tura prestabilita, questa deve intervenire per un tiro di circa 
200 kg. I risultati delle prove pratiche devono risultare compre- 
si tra 190 e 230 kg. I suddetti valori vengono raddoppiati per 
1 traini biposto. La sezione a frattura prestabilita deve essere 
resa inoperante durante le prove di cui al precedente punto 20.8. 


20.10. —- Agli effetti della documentazione si ritiene valido, 
per i traini tipizzati, la dichiarazione di conformità al proto- 
tipo verificato in sede di approvazione del tipo rilasciata dal 
costruttore; per i traini non tipizzati dovrà essere esibito il 
certificato delle prove effettuate alla presenza delle autorità di 
sorveglianza su un esemplare prelevato dalla produzione. 


20.11. -—— La dotazione iniziale dei traini dell'impianto deve 
prevedere una scorta pari al 10% dei traini previsti in linea. 


Art. 21. 
Dispositivi di collegamento dei traini alla fune di trazione 


21.1. —- I dispositivi di collegamento dei traini alla fune 
traente possono essere a collegamento permanente o tempora- 
neo, a serraggio oppure a contrasto. 


21.2. -- Essi devono essere di forma e. dimensioni tali da 
garantire che il passaggio sui rulli di linea e, quando il caso 
lo richieda, sulle pulegge, avvenga con sicurezza e facilità, e 
cio anche quando il dispositivo di traino sia deviato trasver- 
salmente dalla posizione normale di almeno 12° e dell’angolo 
consentito dalle guide e dai dispositivi equivalenti. Le ganasce 
devono presentare alle loro estremità inviti che riducano, per 
quanto possibile, il tormento della fune. 


21.3. — Gli attacchi alla fune traente devono presentare una 
resistenza allo scorrimento da verificarsi sul posto, non infe- 
rmiore a 2 volte la componente massima statica trasmessa dal 
traino alla fune secondo l’asse di questa: 


214. — Negli attacchi permanenti il serraggio dei morsetti 
deve essere effettuato mediante chiavi dinamometriche in ma- 
niera che la resistenza allo scorrimento non superi 3 volte la 
componente massima statica trasmessa dal traino alla fune 
secondo l'asse di questa. Qualora sì tratti di attacchi a ser- 
raggio elastico sono ammessi anche altri sistemi di controllo. 
Negli attacchi temporanei gli organi a contatto devono essere 


progettati e costruiti con accorgimenti particolari, intesi a limi- 
tare l'usura della fune e ad evitare l'inserimento delle ganasce 
tra i trefoli. 


21.5. — Quando gli attacchi vengono rinviati a valle a mezzo 
di apposita funicella, questa deve essere installata, con riferi- 
mento all'asse dell'impianto, dal lato opposto a quello della 
pista di salita. ° 


Art. 22. 


Circuiti elettrici per la sicurezza e le telecomunicazioni 


22.1. — Gli impianti devono essere dotati di un circuito 
elettrico di sicurezza funzionante a corrente di riposo che 
determini l'arresto dell'impianto anche nell'eventualità che in 
un punto qualsiasi del circuito si manifesti un corto. 


22.2. — La tensione dei circuiti di sicurezza non deve essere 
superiore a 36V per corrente continua, a 24V per corrente 
alternata. 


223. — I posti presidiati dagli agenti devono essere colle. 
gati telefonicamente tra di loro. 


224. — Tutte le apparecchiature elettriche, comprese quelle 
telefoniche, se non instaliate in locali chiusi, devono essere del 
tipo a tenuta stagna @ racchiuse in custodie separate a tenuta 
stagna. 


22.5. — Il circuito di sicurezza deve essere corredato da lam- 
pade di segnalazione, verdi per indicare normalità di servizio, 
e rosse per indicare anormalità. 


22.6. — Tutti i conduttori dei circuiti elettrici per la sicu- 
rezza e le telecomunicazioni devono essere protetti contro le 
sovratensioni verso terra, determinate da contatti accidentali 
con la rete di alimentazione o da scariche elettrostatiche, me- 
diante idonee misure quali valvole di tensione o altri dispositivi 
equivalenti. 


22.7. — Tutti i circuiti di sicurezza e teletomunicazioni de- 
vono essere protetti contro le sovracorrenti. È 


Art. 23. 
Impianti di messa a terra elettrica 


23.1. — Tutte le parti metalliche dell'impianto che possono 
venire anche accidentalmente a contatto con conduttori od 
elementi a tensione superiore a 36 V per corrente continua, ed 
a 24V per corrente alternata, devono essere collegati elettrica- 
mente a terra con una resistenza non superiore a 20 Ohm. 


. 23.2. — I dispersori, i conduttori e le relative giunzioni de- 
vono soddisfare le prescrizioni, in quanto applicabili, contenute 
nelle norme C.E.I. 


23.3. — I posti telefonici ed il posto di manovra devono es- 
sere muniti di pedana in legno destinata a migliorare l’isola- 
mento elettrico. 


234, — Tutte le funi metalliche in linea devono essere colle- 
gate elettricamente a terra; ove ciò non sia possibile in relazio- 
ne alla funzione della fune, esse devono essere protette dalle 
sovratensioni secondo quanto indicato al precedente punto 22.6, 


APPROVAZIONE DEL PROGETTO ED ESECUZIONE 
DEI LAVORI 


“Art. 24. 
Approvazione del progetto 


24.1. — Il Ministero dei trasporti e dell'aviazione civile, Dire- 
zione generale della motorizzazione civile e dei trasporti in 
concessione, sentita se del caso la commissione per le funicolari 
aeree e terrestri, decide circa l'approvazione del progetto e ne 
dà comunicazione all’ente concedente. 


24.2. — Qualora un impianto o alcune parti principali (sta- 
zioni, sostegni, dispositivi di traino, circuiti elettrici) debbano 
essere costruiti, in più esemplari, i relativi progetti potranno 
fare oggetto di apposito specifico esame da parte del Ministero 
dei trasporti e dell’aviazione civile, il quale, sentita se del caso 
la commissione per le funicolari aeree e terrestri, decide sulla 
ammissbiilità della soluzione proposta e sull’approvazione del 
tipo. Le modalità concernenti la tipizzazione verranno indicate in 
specifiche disposizioni ministeriali. 
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243. — Quando la competenza concessionale non sia del Mi 
nistero © l'impianto corrisponda ad uno dei tipi già approvati 
di cui al punto 242 0; non presenti innovazioni tecniche rile- 
compartimentale, l'approvazione del progetto | è è demandato alla 
Direzione compartimentale MCTC che ne anno comunica ione 
all'autorità concedente. 


Art. 25. 
Esecuzione dei lavori 


25.1. — Il nulla osta‘all’inizio dei lavori per la costruzione 
delle opere murarie ed il montaggio delle parti meccaniché vie- 
ne rilasciato all’Autorità concedente dalla Direzione Comparti. 
mentale M.C.T.C. competente per territorio, solamente dopo ap- 
provazione formale del progetto e, se del caso, richieciendo la 
osservanza di particolari prescrizioni di carattere tecnico. 


232. — Qualora si tratti di impianto tipizzato, il predetto 
nulla osta può essere rilasciato ad avvenuto inoltro del pr 
getto ma prima della sua approvazione formale, subordinata. 
mente alla presentazione della seguente documentazione: 

a) dichiarazione del progettista attestante che l'opera pro- 
gettata è del tipo approvato di cui al precedente comma. 242, 
soddisfa tutte le disposizioni vigenti per le sciovie e che pertan- 
to non viene richiesta alcuna deruga norme fecnicne; 

b) dichiarazione del richiedente la concessione che non vi 
sono attraversamenti di qualsiasi genere che interessino l'im. 
pianto; 

c) dichiarazione con la quale il richiedente la concessione 
s: mipegna a far eseguire l'opera secondo il progetto presentato 
e a modificarla successivamente in conseguenza delle prescri. 
zioni contenute nell'atto di approvazione, procedendo anche alla 
demolizione in fufto o in paite dell'opera qualora non possa 
farci alla approvazione tecnica del pro O. 

Le dichiarazioni di cui supra devono essere redalle in carta 


legalo. 


elle 


nptt 


luogo cell 


253. — La messa in opcra delle funi dell'impianto non po- 
trà essere effettuata senza che sia sopravvenuta l'approvazione 
formale del progetto. Inoltre per ie funi coliaudate in bobina 
sì dovrà prelevare, prima dell'apertura all'esercizio e a cura! 
della Direzivue compariimeniaie M.C.T.C, competente per il ter 
Titorio, unu spezzone di contrassegni tali da consentire l’indi. 
viduazione della bobina di provenienza tramite i contrassegni 
di cordaiura. 

2504. — La data di effettivo inizio dei lavori di costruzione 
deve essere comunicata, con anticipo di almeno 8 giorni, alla 
Divezione compartimentale della motorizzazione civile e dei tra- 
sport! in concessione. 


255. — Nella stessa comunicazione devono essere indicati: 

a) il nominativo delle imprese cui sono affidate la costru- 
zione e il montaggio dell'opera; 

b) i nominativi del direttore dei lavori e dei tecnici re- 
sponsabili preposti alla costruzione dell'opera, sia per quanto 
riguarda i materiali forniti che per quanto concerne il montag- 
gio. Questi ultimi vengono nominati dalle ditte fornitrici dello 
impianto e dalla ditta costruttrice, mentre il direttore dei la- 
vori viene nominato dal concessionario e deve agire in contrad- 
dittorio con il costruttore, per cui non può avere rapporti di 
Tavoro con questi per quanto riguarda l'impianto considerato. 
Tutti i sunnominati responsabili devono essere degli ingegneri 
o dci tecnici diplomati, le cui prestazioni dovranno essere con- 
tenute nei limiti delle competenze fissate dalla legge per l’eser- 
cizio delle rispettive professioni. Tanto gli ingegneri quanto i 
tecnici diplomati devono essere regolarmente iscritti nei rispet- 
tivi albi professionali; 

c) il nominativo del tecnico assistente di cui all'art, 299; 

d) gli estremi dell'autorizzazione all’inizio dei lavori del- 
l'autorità concedente; 

e) l'avvenuto versamento dei contributi di sorveglianza di 
‘cui all'art. 67 del decreto del Presidente della Repubblica 28 giu- 
gno 1955, n. 771. 


25.6. — 1 disegni esecutivi di tutte le parti dell’opera deb- 
bono essere dal costruttore tenuti a disposizione dei tecnici 
della Direzione compartimentale della motorizzazione civile e 
dèi trasporti in. concessione per: le visite di controllo che po- 
‘ tratino! essere effettuate-in:faseudi sorveblianza-«dpii lavonisuTali 
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visite di controllo non esonerano il progettista, il direttore dei 
lavori ed i tecnici responsabili della ditta costruttrice, dalle re 
sponsabilità a ciascuno di essi spettanti. 


27.1. — Durante il lavoro devono essere osservate le norme 


per la prevenzione degli infortuni sul lavoro emanate dai conx 
petenti rgani Hei applicazio onc delle leggi vig enti, 
Art. 26. 
Collaudo 
26.1. — Ullimata la costruzione dell'impianto, il concessiona- 


rio richiede la visita di collaudo mediante domanda su carta 
legale rivolta alla autorità concedente, Alla domanda deve es- 
sere allegata una dichiarazione corgiunta del direttore dei la- 
vori e dei responsabili preposti alla costruzione dell’opera di 
cui al precedente comma 25.5. In detta dichiarazione deve esse 
re attestato: 

a) che l’opera è stata completamente ultimata; 


b) che l'opera è stata eseguita a regola d’arte, con l'osser- 
vanza delle presenti norme ed in conformità del progetto appro 
vato, precisando le eventuali lievi, giustificato varianti introdot. 
te nel corso dei lavori; 

c) che il profilo riportato in progetto corrisponde all'ef- 
fettivo andaniento deli terreno. 


26.2. — L'autorità concedente, qualora non abbia disposte 
in tale senso già durante i lavori, provvede alla nomina del 
rallandatoro. da cessaliere tra sqnori dol Min da 
MAZZA AIA LI MILA Lit MIO UVE da gli ingegneri dini Aalssero dei 
trasporti - Direzione generale M.C.T.C, all'uopo designati, sem- 
prechè non preposti alla sorveglianza dei lavori di costruzione, 


26.3. — Le operazioni di collaudo devono svolgersi in coa- 
tradditorio con il concessionario rappresentato dal dircttore 
dei lavori con l'intervento dci responsabili preposti alla costru- 
zio; © alla presenza dell'ingegnere o del tecnico di cui all'arti 
colo 299 designato dal Concessionario per l'assistenza durante 
l'esercizio. 

264. — Il collaudo si rifcrisce all'accertamento delle rispon- 
denze dell'ope era al prog=ilo approvato, tenuto conto delie pre. 
scrizioni formulate in sede di approvazione ed alle disposizioni, 
concernenti la costruzione, contenute nelle presenti norme, non 
chè alla verifica che ii funzionamento dell'impianto avvenga con 
ie necessarie garanzie di sicurezza. Per ie parti dell'impianto 
« tipizzate », la loro rispondenza al progctio viene desunta da 
apposita dichiarazione di conformità del costruttore e dalle ve 
rifiche dimensionali che il collaudatore effcitua sullo parti que. 
tate indicate nel figurino. 

Per l'espletamento delle operazioni: 

a) dovrà essere presentata al collaudaiore la documenta- 
zione tecnica concernente l’opera, comprendente anche le dichia. 
razioni sulle caratteristiche dei materiali impiegati e sulle mo- 
dalità di costruzione; 

b) dovrà essere predisposto l'impianto per l'effettuazione 
delle verifiche e prove. 

A tal fine è necessario che all'atto della visita siano stati 
predisposti tutti i mezzi necessari, ivi compresi quelli per com- 
piere il percorso sia in salita che in discesa; in particolare per 
gli impianti ‘a fune alta, quando le caratteristiche costruttive ‘lo 
ermettano, deve essere disponibile un seggiolino sospeso alla 
fune traente. 


265. — Delle operazioni di collaudo viene redatto seduta 
stante apposito verbale che deve essere firmato da coloro che, 
ai sensi del precedente comma 27.3, sono intervenuti a dette 
operazioni. 


26.6. — In relazione all' esito de! collaudo si possono avere 
i tre casi seguenti: 

a) esito favorevole; in tal caso il collaudatore rilascia al 
concessionario .ed all'autorità concedente copia del certificato 
di collaudo e trasmette l'originale alla Direzione compartimen- 
tale M.C.T.M. competente per territorio unitamente al verbale 
di cui al precedente comma 26.5 e ad apposita relazione; in det- 
ta relazione vanno raccolte tutte le osservazioni e suggerimenti 
che non concernono direttamente la sicurezza, ma che possono 
interessare l'autorità di vigilanza tecnica per eventuali prescri- 
zioni a termine o di esercizio; 

b) esito favorevole ma con sospensiva; si ha quando, i 
sede di collaudo, sia emersa la necessità di effettuare dI 
nati lavori interessanti direttamente la sicurezza dell'esercizio; 


ore 
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In tale caso, il collaudatore fisserà il termine per l'esecuzione 
di detti lavori, e non rilascerà il certificato di collaudo con le 
modalità di cui al precedente punto @) se non quando, da appo- 
sita dichiarazione della Direzione compartimentale competente 
per territorio, risulterà Yavvenuta regolare effettuazione dei me- 
desimi; 

c) esito sfavorevole; in tal caso il certificato di collaudo 
non viene rilasciato, ed il collaudatore riferisce per iscritto sia 
alla automtà concedente che alla Direzione conipartwvnentale 
M.C.T.C. competente per territorio, allegando, per quest'ultima, 
il verbale delle operazioni effettuate. 


Art. 27. 
Apertura all'esercizio 


27.1. -- La Direzione compartimentale M.C.T.C. competente 
per territorio, esaminata la relazione del collaudatore, il verba- 
le delle operazioni ed il certificato di collaudo, emette J}'atto di 
approvazione del collaudo e comunica all'autorità concedente 11 
nulla osta all’esercizio; la stessa autorità potrà, quindi, autoriz- 
zare l'apertura dell'impianto al pubblico servizio alle condizioni 
tecniche indicate nel nulla osta, 


27.2. -- Quando motivi di interesse pubblico lo richiedono € 
non sia possibile espletare in tempo tutte le pratiche del collau- 
do, la Direzione compartimentale M.C.T.C. competente per terri- 
torio può rilasciare, su motivata richiesta dell'autorità conce- 
dente, il nulla osta tecnico per l'apertura provvisoria al pubbli- 
co esercizio dell'impianto, anche se non pienamente ultimato, 
purchè, da apposita visita di ricognizione, effettuata da un tec- 
nico di detta Direzione, risulti che l'esercizio può essere effet. 
tuato, per il periodo di tempo previsto, con piena sicurezza. 
L'esercizio provvisorio non può avere durata superiore a sei 
mesi e non puo essere ne prorogato nè rinnovato, 


NORME DI ESERCIZIO 


Art. 28. 
Regolamento di esercizio 


con le moda- 
dall’esercente 


28.1. —- L'esercizio dell'impianto deve svolgersi 
lità indicate in apposito Regolamento proposto 
dell'impianto stesso, ed approvato dal Ministero dei trasporti 
e dell'aviazione civile - Direzione compartimentale od ufficio di- 
staccato della motorizzazione civile e dei trasporti in conces- 
sione. 


28.2. —- Il regolamento deve essere redatto secondo partico- 
Jarî schemi tipo predisposti dal Ministero dei trasporti e della 
aviazione civile - Direzione gencrale della motorizzazione civile 
e dei trasporti in concessione - tenendo conto di tutte quelle 
prescrizioni che sia necessario osservare, onde meglio garantire 
la sicurezza e regolarità del pubblico servizio. 


283. -- Il Regolamento deve contenere disposizioni riguar- 
danti il personale (ordinamento, mansioni ed obblighi, compor- 
tamento in servizio), il trasporto (modalità di effettuazione del 
servizio e manutenzione dell'impianto) ed i viaggiatori (obblighi, 
divieti, sanzioni) e deve essere a perfetta conoscenza di tutto il 
personale. 


284. -- N testo completo delle disposizioni concernenti i 
viaggiatori deve essere esposto al pubblico, per sua debita co- 
noscenza, 


Art. 29. 
Personale 


29.1. — L'impianto deve essere provveduto del personale 

necessario per assicurare un regolare servizio. 
Esso deve quindi comprendere: 

— il capo dell'esercizio; 

— 11 macchinista; 

— l'agente addetto alla stazione di rinvio; 

— altri eventuali agenti, per riserva al macchinista e in 
relazione alle caratteristiche dell'impianto, 


292. -- Per gli impianti a fune bassa, previa domanda del 
concessionario, 11 Ministero dei trasporti e dell'aviazione civile - 
Direzione compartimentale o ufficio distaccato della motorizza- 
zione civile e dei trasportì in concessione, può, caso per caso, 
autorizzare 11 macchinista a svolgere le mansioni di capo dello 
€SEIcIZziO. 


29.3. — Il capo dell’esercizio deve essere un tecnico buon cono- 
scitore deil’impianto e in grado di fare eseguire le proprie dispo» 
sizioni. Durante V'esercizio deve risiedere sul posto. Egli è respon- 
sabile della manutenzione e dell'efficienza dell'impianto e della 
regolarità e sicurezza dell’esercizio. In particolare risponde del. 
lo stato delle funi, in merito alle quali deve rilasciare, all'inizio 
di ogni periodo di esercizio, apposita dichiarazione scritta alla 
Direzione compartimentale. 


294. — Il capo dell'esercizio è nominato dall'esercente previo 
benestare della Direzione compartimentale o ufficio distaccato 
della motorizzazione civile e dei trasporti in concessione il qua- 
le, nel giudicare, tiene anche conto della documentazione esibita 
dalla persona proposta e dei risultati di eventuali prove prati 
che intese ad accertarne l'idoneità fisica e tecnica, 


29.5. — Il benestare può essere revocato in qualsiasi momen- 
to qualora nel tempo vengano meno le suindicate condizioni di 
idoneità e a giudizio insindacabile del Ministero dei trasporti 
e dell'aviazione civile - Direzione generale della motorizzazione 
civile e dei trasporti in concessione su proposta della Direzione 
compartimentale della motorizzazione civile e dei trasporti in 
concessione. 


296. — Gli agenti dell'impianto devono essere riconosciuti 
idonei alle loro mansioni dal capo dell’esercizio il quale tra gli 
elementi di giudizio tiene conto del certificato medico; inoltre 
il macchinista, deve dimostrare la propria idoneità superando 
apposito esame al quale può partecipare, ove l'amministrazione 
lo ritenga opportuno, un tecnico della Direzione compartimen- 
tale o ufficio distaccato della motorizzazione civile e dei tra- 
sporti in concessione, - 


29.7. 


— Tutto il personale deve godere delia cittadinanza 
italiana. Ù 


29.8. — I nominativi del personale, con: le rispettive man- 
sioni devono essere comunicati alla Direzione compartimentale 
o ufficio distaccato della motorizzazione civile e dei frasporti 
in concessione. 


29.9. — Il concessionario deve essere assistito da un inge- 
gnere abilitato ad esercitare la professione nel territorio dello 
Stato ed avere pratica di trasporti a fune. Per gli impianti a 
fune bassa il concessionario può essere assistito, anzichè da un 
ingegnere, da un perito industriale, purchè esperto nel settore 
dei trasporti a fune. Detta esperienza dovrà essere dimostra- 
ta alla competente Direzione compartimentale o mediante docu- 
mentazione o, a discrezione della stessa Direzione compartimen- 
tale, mediante colloquio, qualora la documentazione non sia ri 
ritenuta esauriente. 


29.10. — Il suo nominativo deve essere comunicato alla Di 
rezione compartimentale o ufficio distaccato della motorizza. 
zione civile e dei trasporti in concessione, per il necessario be 
nestare. 


29.11. — L'assistenza può essere anche svolta da un inge 
gnere della ditta costruttrice 0 di altra ditta egualmente spe 
cializzata. 


Att. 30. 
Modalità di esercizio 


30.1. — L'esercizio deve svolgersi con l'applicazione delle ta- 
riffe approvate e con le modalità disposte dal regolamento di 
esercizio. 


30.2. — Il trasporio del pubblico nelle ore notturne non è 
ammesso, a meno che l’intera pista e i suoi accessi non siano 
sufficientemente illuminati e che il terreno circostante la pista 
stessa sia di natura tale da consentire agli sciatori un eventua- 
le agevole ritorno alla stazione di partenza anche con la scarsa 
visibilità notturna. - 


30.3. — Di norma l’esercizio ha carattere stagionale, Perciò 
sotto la responsabilità del capo dell'esercizio, dopo la chiusura 
dell’esercizio, deve provvedersi a tutti i lavori necessari alla 
buona conservazione degli impianti. Durante i periodi di inat- 
tività e prima della riapertura deve effettuarsi una accurata 
revisione degli impianti stessi onde accertarne la piena efficien- 
za ed il buono stato di conservazione. 


304. — Nei periodi di esercizio, il funzionamento dell’im- 
pianto deve essere particolarmente seguito dal capo dell’eserci- 
zio e dagli agenti addetti, al fine di avere in ogni momento piena 
garanzia che tutti gli organi dell'impianto siano.in ordine ‘e tutto 


! funzioni. regolarmente: .Devone. essere: adottati tempestivamente 
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1 provvedimenti necessari atti ad eliminare un cattivo funziona- 
mento e difetti di compiessi e di particolari che si fossero ri 
levati. 


30.5. — in particolare, aeve pruvvedersi: alta Duona conser- 
vazione della pista nevosa, sia nel suo profilo rispetto alla con- 
tclia fune, in senso trasversale alia linea, in 
modo da garantire comunque il rispetto della sagoma libera 
prescritta; alla rimozione dei manicotti di ghiaccio dai condul. 
tori di linea; alla limitazione dell’altezza del manto nevoso sugli 
eventuali punti di cui al comma 3.4; effettuando infine la batti 
tura delle piste ogni qualvolta nevicate, raffiche di vento o ca- 
dute di sciatori rendano l'operazione necessaria; alia buona 
conservazione e visibilità dei cartelli monitori, dellu bandierine 
di segnalazione ecc.; alla costante disponibilità degli attrezzi di 
pronto soccorso. 


sia 


tourazione 
igurazione 


30.6. — Nessuna modifica anche temporanca può essere ap- 
portata dal personale al funzionamento degli organi dell'iinpian 
to, se non sia stata preventivamente autorizzata per iscritto 
dal capo dell'esercizio. Le modifiche temporanee devono essere 
rotificate alla Direzione compartimentale o ufficio distaccato 
dalla motorizzazione civile e dei trasporti in concessione, Le mo- 
difiche permanenti devono essere preventivamente autorizzate 


dagli stessi uffici. 


cui 
no- 
ici. 


30.7. — Gli spostamenti degli impianti a fune bassa di 
all'ultimo comma dell'art. 1 devono essere preventivamente 
tificati sin alla Direzione compartimentale competente per 
ritorio, s1a all'Autorità concedente; detta notifica deve essere ac | 
compagnata dalla copia Qelia planimetria ai cui oirart, 3 ci 
cui sia stato riporlato il nuovo tracciato proposto per PRIA] 

30.3. — Durante il servizio, gli agenti debbono rimanere al 
posto loro assegnato, secondo quanto stabilito nel regolamento 
di esercizio, c debbono regolarsi sempre in modo da agevolare 
il servizio slesso. 


30.9. — Il servizio deve essere sospeso, solto la responsabi. 
lità del capo dell'esercizio, ocni qualvolta il vento raggiunga una 


loso. Il capo dell’esercizio dispone inoltre la sospensione del scr 
vizio sc Je condizioni atmosferiche sono tali da pregiudicare la 
sicurezza del funzionamento e quando lo stalo della pista ghia 
ciata costituisce un pericolo per lo sciatore durante la salita 
per l'entità della pendenza della pista sso sia trasversale 
(i%6 > 109%) che longitudinale (i% > 60%). 


ste 


39.10, — Ogni giorno, prima dell'inizio del servizio, deve prov 
vedersi ad una visita generale dell'mpianto. In particolare deve 
essere verificato il regolare funzionamento degli apparecchi di 
tensione della fune. Il macchinista deve attentamente visitare i 
meccanismi della stazione motrice ed assicurarsi del perfetto 
funzionamento di tutti gli organi, e in special modo dell’impian- 
to di telecomunicazione e di sicurezza. 


30.11. — Inoltre devono essere fatte una o più corse di prova 
sull'intero percorso, durante le quali si esegue l'ispezione della 
linea e della pista. 


30.12, — Alla ripresa del servizio, dopo: sospensioni dovute 
ad avverse condizioni atmosferiche, devono essere fatte speciali 
corse o controlli, onde accertare le buone condizioni dell’im- 
pranio e della pista. 


30.13. — Qualora l'autorità di vigilanza accerti durante l’eser. 
cizio deficienze che riducano le condizioni di sicurezza riscontra- 
te all'atto della prima apertura dell'impianto al pubblico servizio, 
l'esercente è tenuto a ripristinare al più presto possibile ie sud- 
dette condizioni, indipendentemente dalle sanzioni previste dal 
la legge n. 660 del 27 luglio 1967, Qualora le deficienze siano tali 
da costituire pregiudizio per l'incolumità del pubblico, l’eserci 
z10 dell'impianto è sospeso ai sensi dell'art. 6 del RD.L. 7 set- 
tembre 1938, n. 1696 e l'impianto è piombato, in modo da-assi- 
curare la riapertura al pubblico esercizio solo dopo che siano 
State ripristinate lc condizioni di sicurezza. 


Art. 31. 
Manutenzione dell'impianto 


31.1. — L'impianto deve essere periodicamente sottoposto a 
prove * verifiche onde accertare lo stato delle funi e degli or- 
gani, apparecchi, dispositivi, ecgy- che interesseno il funziona. 
mento e la sicurezza, 


Pista 
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312. — In particolare, le prove e verifiche sono distinte in: 

a) prove e verifiche giornaliere: sono quelle già indicate 
all'articolo precedente; 

0) prove e verifiche seiiimanali: oltre alle prove e verifi- 

che giornaliere, una volta alla settimana deve essere eseguita 


certando anche la regolare lubrificazione del perno e controllan. 
do il consumo delle gole dei rulli); degli apparecchi di iraine 
e del dispositivo di tensione; oltre alle predette prove e verifi 
che il capo dell'esercizio ha la responsabilità dell’accertarnento 
tempestivo dello stato delle funi ogni qualvolta abbia dubbi 
sullo stato di efficienza delle medesime; 

. c) prove e verifiche mensili: il capo dell'esercizio, oltre 
che all’inizio ed alla fine dell'esercizio stagionale, deve compiere 
anche durante il periodo di esercizio a regolari intervalli di 
tempo l'esame a visia dello siato di conservazione delle funi 
ricercando ed individuando le rotture dei fili e rilevando i dia. 
metri delle funi stesse; nel corso della visita sarà altresì accer- 
tata la regolare lubrificazione; i suindicati periodi di tempo non 
devono comunque essere superiori ai tre mesi e l'esame. delle 
funi dovrà csstre condotto secondo le modalità da riportare nel 
regolamento di esercizio. Tutti gli attacchi fissi dci dispositivi 
di traino alla fune traente debbono essere spostati almeno una 
volta ogni due rnesi. Lo spostamento deve avvenire nel senso 
della marcia e per una lunghezza di 50 cm. Le ganasce del mor- 
setto che' esercitano sulla fune la pressione necessaria per im- 
peilire Jo scorrimento devono essere serrate, secondo le mo- 
dalità da precisare nel Regolamento di esercizio di cni al com- 
ma 214. I controlli periodici dei traini dovranno cssere effet- 
tuati nella misura del 10%, pari cicè al numero dei traini di 
scorta. I traini in linea dovranno essere man mano sostituiti 
con quelli di scorta in maniera da assicurare una completa e 
regolare rotazione dci traini stessi. Tutti i traini, compresi quel 
li di scorta, devranno essere revisionati almeno una volta al 
mese eflettuando’ contemporancamente opportuni controlli delle 
eventuali sezioni a frattura prestabilita, Qualora dovessero veri. 
ficarsi anomalie di funzionamento o guasti dovrà essere inten. 
sificato il controllo dei traini stessi, previo loro completo smon- 
taggio. Per gli impianti che abbiano una pendenza superiore al 
60% il controllo dei iraini dovrà essere effettuato ogni 15 giorni. 

d) prove è verifiche stagionali; ove non siauo siate appui- 
tate modifiche all'impianto, prima della ripresa stazionale del 
servizio devono essere effettuate in maniera approfondita dal 
capo dell'esercizio e con l'intervento dell'ingegnere o tecnico 
assistente le prove e verifiche di cui ai punti @), 0) e c) del 
presente artico!o. 

La data di effettuazione di dette prove deve essere preven- 
tivamente comunicata alla Direzione compartimentale M.C.T.C. 
competente, la quale ha facoltà di far presenziare dette prove 
da un funzionario tecnico. Qualora questi non sia intervenuto, 
le anzidette verifiche e prove saranno ripetute alla sua presenza 
prima della successiva ripresa stagionale del servizio. Della vi- 
sita effettuata dal Capo dell'esercizio e dall'ingegnere o tecnico 
assistente, deve essere redatto apposito verbale conforme al mo- 
dello di cui all'allegato C, da inviare, prima della riapertura 
dell'impianto, alla Direzione compartimentale compciente per 
territorio; copia di detto verbale deve essere disponibile sullo 
impianto; . 

e) prove e verifiche straordinarie: ove siano state esegul- 
te opere di modifiche all'impianto, le prove e verifiche prima 
.della ripresa del servizio di cui al precedente punto d) devono 
essere effettuate alla presenza di un ingegnere della Direzione 
compartimentale M.C.T.C. 


31.3. — I risultati delle verifiche e prove devono essere ri- 
portati su apposito libro compilato secondo un modello appro- 
vato dal Ministero dei trasporti e dell'aviazione civile, Direzio 
ne generale della motorizzazione civile e dei trasporti in con- 
cessione. 


Art. 32. 
Prevenzione infortuni 


32.1. — Valgono le disposizioni contenute nelle norme per 
la prevenzione degli infortuni sul lavoro. Le verifiche ed i con. 
trolli prescritti per l'accertamento dello stato di sicurezza de 
gli impianti delle installazioni e delle attrezzature, sono affidati 
alla Direzione compartimentale o all'ufficio distaccato della mo- 
torizzazione civile e dei trasporti in concessione, 
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Art. 33. Art. 2. 
Disposizioni per i viaggiatori Caratteristiche generali della fune 
33.1. —- I viaggiatori sono tenuti a rispettare il regolamento 2.1. — Il fabbricante della fune, prima delle verifiche e 


di esercizio per la parte che li riguarda e ad osservare le norme 
emanate dalla Autorità competente nell'interesse della sicurez- 
za e regolarità del trasporto e ad osservare tutte quelle altre 
particolari disposizioni che, al fine di evitare incidenti, vengono 
impartite, in circostanze speciali, dagli agenti dell’impianto, 


33.2. —- I trasgressori alle disposizioni, regolarmente portate 
a conoscenza del pubblico a mezzo di appositi comunicati af- 
fissi sia nelle stazioni che in linea, e la cui inosservanza può 
recare scrio pregiudizio alla incolumità dei rimanenti viaggia. 
i o rechi danno agli impianti, saranno perseguiti a norma 
i legge. 


NORME TRANSITORIE E FINALI 


Art. 34. 
Disposizioni transitorie 


34.1. —. Gli impianti che, all'entrata in vigore delle presenti 
norme, siano già stati autorizzati al pubblico esercizio, devono 
essere resi rispondenti alle presenti norme all'atto del rinnovo 
della concessione e, comunque, allo scadere del decimo anno 
dalla data della prima apertura all'esercizio. 


342. — Gli impianti per 1 quali alla data di entrata in 
vigore’ delle presenti norme sia già stato approvato il progetto, 
o lo stesso sia in corso di approvazione, devono essere aggior- 
nati, con le eventuali modifiche necessarie perchè risultino sod- 
disfatte tutte le prescrizioni di progetto e costruzione contenute 
nelle norme stesse entro dieci anni, ove non sia diversamente 
disposto dalle norme in vigore all'atto dell’aggiornamento. 


343. — Per gli impianti indicati ai precedenti commi le di 
sposizioni riguardanti l’esercizio, contenute nelle presenti nor- 
me, devono essere soddisfatte a partire dal 1° diceinbre 1969. 


344. — Qualora preesistano attraversamenti con piste da sci, 
normalmente praticate, devono essere adottati provvedimenti 
intesi a tutelare nel miglior modo possibile, anche in corrispon- 
denza di detti attraversamenti, la sicurezza degli sciatori in 
traino. 


34.5. — Per gli impianti a fune alta per i quali alla data di 
entrata in vigore delle presenti norme sia già stato presentato 
il progetto e che non prevedono la possibilità di marcia a-ve- 
locità ridotta per l’ispezicne della fune, questa dovrà essere 
sottoposta periodicamente all'esame magnetoinduttivo, 


Art. 35. 
Deroghe 


35.1. — E' in facoltà del Ministero dei trasporti e dell’avia- 
zione civile - Direzione generale della motorizzazione civile e dei 
trasporti in concessione, sentita, se del caso, la commissione per 
le funicolari aeree e terrestri, concedere volta per volta deroghe 
alle disposizioni di cui alle presenti norme, semprechè sufficien- 
temente motivate dal richiedente, tenendo presente che condi: 
ziom di marcia più difficili potranno essere prese in esame sol 
tanto se r.guardanti impianti destinati esclusivamente e sicura- 
mente, in relazione alle obbiettive difficoltà delle piste di discesa, 
a sciatori particolarmente esperti. 


ALLEGATO A 


PRESCRIZIONI PER IL COLLAUDO E L'ACCETTAZIONE 
DELLE FUNI METALLICHE DESTINATE ALLE SCIOVIE 
IN SERVIZIO PUBBLICO 


Art. 1. 
Generalità 


1.1. -- Le verifiche e prove per il collaudo e l’accettazione 
delle funi sono eseguite a cura della ditta concessionaria del- 
l'impianto o del costruttore della sciovia che, se lo desiderano, 
possono designare un rappresentante di loro fiducia, con l’inter- 
vento del fornitore della fune ed alla presenza di un ingegnere 
della Direzione compartimentale competente. 


prove di cui agli articoli seguenti, deve dichiarare le principali 
caratteristiche geometriche della fune e dare notizia a titolo im- 
pegnativo delle caratteristiche geometriche, meccaniche, chimiche 
e strutturali, nonchè protettive (se trattasi di funi zincate), dei 
fili che la compongono. 


2.2. — Dalle caratteristiche chimiche deve risultare che sono 


stati rispettati i seguenti limiti massimi percentuali degli ele- 
menti componenti l'acciaio: 


Mn = 0,85% S = 0035% 
Si = 0,30% P = 0,035% 
S+P = 006% 


Cr, Ni, Cu presenti in quantità minima e comunque non su 
periore allo 0,20% per ciascun elemento. 


Art. 3. 
Verifiche e prove prescritte 


3.1. — Le operazioni accennate al precedente art. 1 sono: 

a) l'esame esterno della fune, inteso a verificare le dimen- 
sioni di insieme della fune stessa e cioè il diametro (da misu- 
rarsi in differenti tratti), e ad accertarne la regolarità, denunziata, 
fra l’altro, almeno per la parte visibile, dalla uniformità della 
cordatura; la fune, qualora costituita da fili di acciaio lucido, 
déve apparire lubrificata senza soluzione di continuità: l'esame 
esterno della fune può anche essere effettuato dopo che la fune 
sia stata messa in opera; 

b) le prove di trazione sui fili di uno spezzone ricavato 
da ciascuna estremità della fune, per l'accertamento della omo- 
gencità dei singoli fili e per la determinazione del carico somma 
della fune stessa, intendendosi per carico somma Ja somma dei 
carichi di rottura effettivi di tutti i fili dello spezzone prelevato 
esclusi gli eventuali fili sagomati d'anima dei trefoli; 

c) le prove di trazione su due spezzoni, prelevati uno da 
una estremità ed uno dall'altra della fune. : 


32. — Le prove di cui ai punti d) e c) devono essere ese 
guite presso Laboratori nazionali ufficiali. 
3.3. — Per le funi destinate a più impianti, anche in tempi 


diversi ovvero allo stesso impianto in tempo diverso, è ammesso 
che le prove sui fili e sugli spezzoni vengono effettuate solo. 
inizialmente e con riferimento all'intera bobina, semprechè si 
tratti di funi unificate aventi la cordatura con contrassegni ricor- 
renti particolari che consentano, per qualsiasi spezzone, l’indi- 
viduazione della bobina di provenienza; dette bobine devono 
risultare depositate presso il fabbricante della fune o presso le 
ditte costruttrici di sciovie. 


Art. 4. 


prelievo degli spezzoni di prove 
dei tratti di fune 


4.1. — Il prelievo degli spezzoni destinati alle prove di cui 
ai punti b) e c) dell'art. 3 dovrà essere effettuato di norma pres- 
so la casa costruttrice della fune alla presenza di un tecnico 
della Direzione compartimentale nella cui circoscrizione terri- 
toriale si troverà l'impianto, tenendo presente quanto segue: 

1) gli spezzoni devono avere lunghezza sufficiente per la 
effettuazione delle prove sui fili secondo le norme UNI 1474, 
e delle prove di trazione secondo le norme UNI 3171 e relative 
modifiche di cui all'art. 6; 

2) gli spezzoni devono essere contrassegnati con apposito 
sigillo applicato a cura della Direzione compartimentale della 
motorizzazione civile e dei trasporti in concessione; 

3) in sede di prelievo degli spezzoni di Lrove deve essere 
contrassegnata anche la fune destinata all'impianto, apponendo 
altri sigilli e cartellini di riconoscimento a distanza dai capi 
corda tale da consentire il mantenimento sulla fune degli anzi- 
detti segni di individuazione anche dopo la effettuazione della 
impalmatura; 

4) deve essere redatto apposito verbale delle operazioni di 
prelievo da tenere agli atti della Direzione compartimentale della 
motorizzazione civile e dei trasporti in concessione. 


4.2. — Per le funi collaudate in bobine i prelievi possono es- 
sere effettuati direttamente a cura del fabbricante della fune 
o dalla ditta costruttrice di sciovie; ma di ogni bobina deve 
essere data notizia al Ministero dei trasporti e dell'aviazione 
civile - Direzione generale M.C.T.C. - ed inoltre di ogni prelievo 
deve essere fatta trascrizione su apposite schede e data notizia 
al: Ministero dei trasporti stesso. 


Modalità per il 
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Art. 5. 
Prove sui fili 
54. — Le prove di cui al punto b) dell’art. 3 si effettuano 


sii fili ricavati dagli spezzoni prelevati con le modalità di cui 
ai precedente art. 4. 
un fi 


5.2. — Per ciasci 
zione a rottura. 


filo sarà determinato io sforzo di tra. 


53. — Per le modalità di esecuzione delle prove di trazione 
dei fili valgono le norme UNI 1474, con Paggiunta che la prova 
deve considerarsi nulla qualora la rottura si manifesti ad una 
distanza dalle morse di afferraggio inferiore a 2 diametri. 

54. — In caso di prova nulla il risultato deve essere sosti 


tuito da quello ottenuto in una prova su campione dello stes- 
so filo. 


5.5. — L'esito delle prove si giudica favorevole se i valori 
degli sforzi di trazione a rottura dei singoli fili provati presen- 
tano scarti dalla media del rispettivo lotto non superiori al 10%, 
tollerandosi peraltro, per non più del 5% dei fili provati, uno 
scarlo maggiore. 


Art. 6. 
Prove sugli spezzoni 
6.1. — Le prove di cui al punto c) dell'art. 3 devono essere 
cicguite su uno spezzone per ogni esiremita della fune. 
6.2. — Per le prove sugli svezzoni valgono le norme UNI 


3171, con la variante che la lunghezza del «tratto utile» T 
deve essere pari almeno a 7 passi del trefola nella fune e, 
nelle funi spiroidali, a 7 passi dei fili del manto esterno; in 
ogni caso il tratto utile non può essere minore di un metro. 


E' ammesso inoltre che gli spezzoni, quando possibile, siano 


afferrati direttamente dalla macchina di prova con adatti sistemi. 


Devono inline essere tenute presenti le seguenti precisazioni: 


1) per carico di rottura dello spezzone si intende il mas- 
simo carico raggiunto nella prova, prova che deve essere prose- 
gu:ta fino a rottura della maggiore parte dei fili costituenti lo 


spezzone: 

2) di ogni prova deve essere acquisito il diagramma ca- 
richi-deformazioni rilevato su una lunghezza non inferiore a 
1 m; tale diasramma deve essere fornito automaticamente dalla 


marne 


big T9, de 


L'esito delle prove si giudica favorevole quando per cia- 
seuno dei due spezzoni siano soddisfatte le condizioni seguenti: 

a) il carico di rottura dello spezzone deve essere com- 
preso tra il carico somma ricavato per la fune ed il carico otte 
nuio moltiplicando detto carico somma per il cotiticiente di 
cordatura 0,85; 

b) il diagramma carichi-deformazioni non deve presentare 
uwregolarità imputabili ragionevolmente ad anormale comporta. 
mento degli elementi costituenti la fune. 

6.3. — Il carico somma da considerare è quello dctermi- 


nato dalle prove su fili effettuate sugli spezzoni all'uopo pre- 
levati. 


7 ——_————Tm__y___m—_ym_@ 


6.4. — Qualora per uno solo dei due spezzoni provati non 
risulti soddisfatia la condizione a), è ammesso effettuare la 
riprova per una sola volta su uno spezzone contiguo. 


Ass 7 
Matt. de 


Giudizio di accettazione 


74.— L'esito delle prove per il collaudo e l'accettazione delle 
funi giudica favorevole se favorevole è stato giudicato l’osito 
delle verifiche e prove di cui agli articoli precedenti. Ii collo- 
camento in opera della fune, accettata ai sensi del precedente 
capoverso, viene ammesso dalla Direzione Compartimentale com- 
petente per territorio quando le caratteristiche della fune sod- 
disfino anche il progetto approvato dell'impianto. Per le funi 
collaudate in bobina il collocamento in opera viene ammesso 
sulla base della documentazione rilasciata dai fabbricante la 
fune e consegnata dall’esercente, con riserva di verificarne la 
corrispondenza sulla base della documentazione in possesso 
del Ministero dei trasporti - Direzione generale M.C.T.C. 


st 


Art. 8. 
Norme transitorie 


8.1. — Le funi coliaudate in bobina potranno essere ammes- 
se con le caratteristiche e modalità di prelievo e collaudo indi- 
cale all'allegato A del decreto ministeriale 5 novembre 1964, 
n. 2767, per un periodo di tempo non superiore a 2 anni dalla 
data di anpravazione dell’unificazione della funi traenti per 
sciovie. 


AuLzcato B 
VERBALE DELLE OPERAZIONI 


per la impalmatura della fune... .0.0 +6.» 000 + 00 
(Celano de RA n e a ran i 
I (parte III - capo II - punto 2 del decreto ministeriale 31 ago 
sto 1937, n. 2672), (ari. 5 del decreto ministeriale 5 novembre 1964, 
n. 2/61). 


Il giorno . . .... . sotto la mia diretta respon. 
sabilità, è stata eseguita l’impalmatura della fune. .... >» 
LA 0, ai . avente Îe seguenti caratteristiche: 

diametro mm . + dl a 


numero fili... +. +0. 0 8 
tipo di fune o . sè. a #00» a 


cordatura sie 

passo dei fili nei trefoii mm. . +. + 0. + + + + è 
passo dci trefoli nella fune... 6. 6608 600 
ad opera del signor . . . . . è +++ + + della ditta 


(fabbricante di funi o costruttrice di impianti funiviari). 


L'impalmatura è stata eseguita secondo le modalità di cui 
alla parte III, capo II del decreto ministeriale 31 agosto 1937, 
n. 2672, e con le dimensioal gi cui al seguente schema: 


i liocnzsa 


P4300d- .......m 


X 
PfSd=...../m f 
Lo X CSA e Dili À 


=. sero» Uci 


L $ » N Dì Î| a S « 
a ta 
>IOdm.......m >ISdiz.......m i 


DI Wo 
CIINIZAZERZAESZZAZITATZAIIIRRIEMIZTIZIZZAANZZAA 


{>250de........m ; 


fami... 


380... mf, 


fi... 13 


a eee e prati 


DISAR......A 


Bi cia è 


faut lm 


DIS4 2.......m 


Ù 
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ALLesaTO C Nel corso della visita si è altresì accertato che, per l'eser- 
cizio della sciovia nella corrente siagione sciistica, verrà adib.to 
VERBALE DELLA VISITA ANNUALE il seguente personale munito della dichiarazione di idoneità, ci:c 
viene trasmessa in allegato per gli agenti di nuova assunzione, 

SCIOVIAne are ire an e i rà rilasciata sotto la data a margine indicata: 
NEL COMUNE DI O. L60060 60 0 006000 Capo dell'esercizio . . abilitato il . . E 
DITTA CONCESSIONARIA è è 0 e 00000000 e Macchinista . . . ++. +. dichiarazione d'idoneità del ila aa 
Agente di stazione . . ., dichiarazione d’idoncità del . +... 
Il giorno . - sil sig. . * * «|Agente di stazione . dichiarazione d'idoneità del . . . . 


capo dell'esercizio della sciovia, con l'intervento del . 
(1) assistente del concessionario nell'esercizio 

delia sciovia e del sig. . . im rappresentanza 
. della ditta esercente, ha proceduto alle verifiche e prove sta- 
gionali per l’apertura al pubblico esercizio dell'impianto ai sensi 
dell'art. 31/2 del decreto ministeriale . Ice aree a ee 
.constatando: 

1) Condizioni della neve e della pista di salità; 

2) Stazione motrice; 

— Apparato motore; 

— Freni; 

3) Stazione di rinvio; 

4) Sistema di tensione; 

5) Sostegni, ruliiere e rulli; 

6) Dispositivi di traino; 

7) Impianti di sicurezza e comunicazione; 


8) Funi: condizioni delle funi in servizio: 
A - traente in opera dal . . ... +.» 4 n. dei fili com- 
ponenti la fune . è 6 e 


a) diametri misurati mm . 

b) lubrificazione; 

c) cordatura; 

d) impalmatura; 

e) n. totale fili rotti. . +. . n. massimo rotture in 4 
passi del filo nel trefolo . +. + +. . n. massimo rotture in 20 
passi del filo nel trefolo . +. +. è + (2); 

f) posizione dei fili rotti. 

B - tenditrice in opera dal. +. 0 + + 00 0 0 è + n. dei fili 
componenti la fune . dea 

a) diametri misurati mm. + è + è 0% 

b) lubrificazione; 

c) cordatura; 

d) attacchi; 

e) n. totale fili rotti... + + .; n. massimo rotture in 4 
passi del filo nel trefolo . +. +. + + .; n. massimo rotture in 20 
passi del filo nel trefolo . . . . . (2). 

C - ancoraggio - regolazione in opera dal. . è. è è è è è 43 
n. dei fili componenti la fune. ,. +... è 60 è 


a) diametri misurati mm. . è è è 3 

b) lubrificazione; 

c) cordatura; 

d) attacchi; 

e) n. totale fili rotti. . + + + .} n. massimo rotture in 4 
passi del filo nel trefolo . + + è + .; n. massimo rotture in 20 
passi del filo nel trefolo . . . +. . (2). 


* 
* 0. 0.0 0.0 


9) Situazione delle prescrizioni precedentemente stabilite. 


ANTONIO SESSA, direttore 


La quietanza della tesoreria provinciale comprovante l’av- 
venuto versamento del contributo di sorveglianza governativa 
per il prossimo anno viene trasmessa in allegato (è stata tra- 
smessa con lettera in data . . .. 0... .) alla Direzione 
compartimentale M.C.T.C. 


Tutto quanto sopra premesso, 


l Si dichiara: 

— che nessuna modifica è stata apportata all'impianto il 
quale risponde, pertanto in tutte le sue caratteristiche el pro- 
getto approvato; 

— di aver effettuato tutte le verifiche e prove di cui all’ar- 
ticolo 312 @) b) c) delle norme tecniche di sicurezza; 

— che il funzionamento dell'impianto non ha dato luogo 
nel decorso esercizio ad inconvenienti riguardanti la sicurezza; 

— sulla base delle verifiche e prove eseguite si è consta- 
tato che il funzionamento dell'impianto avviene con tutte le 
necessarie garanzie di sicurezza. In relazione a quanto sopra 
si ritiene che Ia sciovia possa essere ‘riaperta al pubblico eser- 
cizio ‘subordinatamente all'osservazione delle norme vigenti, delle 
prescrizioni regolamentari e delle seguenti altre prescrizioni (3). 


In relazione a quanto sopra si ritiene che la sciovia non 
possa essere riaperta al pubblico esercizio e che debba essere 
eseguita una nuova visita per accertare l’avvenuta ottempe- 
ranzà alle prescrizioni seguenti (4). 

Del presente verbale una copia viene trattenuta presso l’im- 
pianto a disposizione dell'autorità di vigilanza, altra copia viene 
inviata per raccomandata — prima della riapertura al pubblico 
esercizio della sciovia — alla Direzione compartimentale M.C.T.C. 
competente per territorio. 


Il Capo dell'esercizio 
L'ingegnere - Il tecnico assistente 


L'esercente - 


(1) Ingegnere, o perito industriale se trattasi di impianti a 
fune bassa, art. 299 delle norme. 

(2) Il passo del filo nel trefolo deve essere ricavato dal 
bolletino di fabbrica della fune. 

(3): (4) Depennare ove non ricorra il caso. 


(8750) 


AcHitie De RocaTIS, redattore 


(8151682) Roma - Istituto Poligrafico dello Stato - G. C. 
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